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Fahrzeug-Ident~Nr.-Serie ..ccveveceerecenccncencncs Y3AF
Garantiebezeichnung ....... S SRR S R SR Y3AF
Anzahl der Sitzpldtze ......covvivrneennanrnnnnnnes 5
e ABMESSUNGEN
Unveradndert, siehe Techn. Info. XM (@ Nr. 1 vom 29. Mai 1989
e FAHRZEUGGEWICHTE
- Leergewicht, fahrbereit ............. ... ... ... 1380 kg
- Zuldssiges Gesamtgewicht ......ccvviivinnecnnnan. 1910 kg
= TV ACHSTASE: YOPN svovwinn sevmenvosvsivesssees 1090 kg
HINEEN sanaains anjnaniaei dnndaasisn 830 kg
- Zul. Anhdngelast ungebremst .......covvvvvvnnnnns 690 kg
- gebremst bis 12 % Steigung ........ Ceeseas 1500 kg
bis 10 % Steigung LA R Rl 1800 kg
= Zul. STUEZTABE o vox somaimanan oo saimnwames vawnnsaisce s 100 kg
< Zuls DAchIaSt: wuwen smmawanin sewan ewmyes 9o e ies s 80 kg
e BESCHLEUNIGUNG
- 400 m aus dem Stand (nur mit Fahrer) ........... 18,4 s
- 1000 m aus dem Stand (nur mit Fahrer) ........... 34,0 s
- 0 auf 100 km/h (nur mit Fahrer) ....ccvvvvevnnnnn. 12,4 s
- Hochstgeschwindigkeit ...evvevnnieenecenecenenses 192 km/h
o KRAFTSTOFFVERBRAUCH nach DIN
o lE 90 KR o wommmammions sneaieeiene s swie s s 4,9 Lit.
“ Dt 120 Kfh oo vevone sanan comewasin e sbveviess i 6,5 Lit.
= [t SEAULVErKehY «oivoivwon sriwsoins e ieses sS85 e 8,5 Lit.
- Durchschnittsverbrauch 6,6 Lit.

I - TECHNISCHE DATEN

MOBOPEYD  seivieini smasamann sonssanon s suses
Anzahl der Zylinder ......ceveevennnnnnnnn
Bohrung ....vvvvevnnnnnns e
BB 1o woror e wememimemen wmisse weere s

P8A (XUD 11 ATE)
4 in Reihe
85 mm @
92 mm
2088 cm?
21,5/1
80 kW (109 PS)
bei 4300/min
24.5 daNm bei 2000/min
4300 + 80/min




Leistung

A DIESEL-TURBO-MOTOR 3
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Motordrehzahl

1000 2000 3000 4000 5000 ; min

II - KONSTRUKTIONSMERKMALE

Die Beschreibung des XM-Diesel-Motors entspricht der des XMD 12-Motors (s.
Technische Information XM (@) Nr. 3).

¥ 10-14 Y1018
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1)

b)

c)

Motorgehduse

GrauguB,

- mit eingegossenen Zylindern.
Unterscheidungsmerkmal 2 Sacklécher 7 mm @
- Oberes Loch (1) {

- Unteres Loch (2) 2 mm tief

Kurbeltrieb

Kurbelwelle mit Ausf. SAUGMOTOR baugleich,
Jedoch zusdtzlich ionisch nitriergehdrtet.
Kennzeichnung

- SAUGMOTOR 1 GuBnocken (3) auf der Kurbelwel- &ve
lenwange,

1 eingesetzter Nocken (4) in der
zum Schwungrad zeigenden Kurbel-
wellenwange.

- TURBO 2 GuBnocken (3) und (4).

HINWEIS Die Kurbelwelle des TURBOMOTORS kann in
den SAUGMOTOR eingebaut werden, jedoch nicht
umgekehrt.

Kurbelwellenhauptlager baugleich mit SAUGMOTOR.
Fiinf Halblagerschalen mit Schmiernut im Motorge-
hduse, fiinf Halblagerschalen ohne Schmiernut in

den Hauptlagerdeckeln. Halblagerschale weil 891410

gekennzeichnet. TQ:BOHOTOR SAUGMOTOR
Pleuel - Kolben - Kolbenringe

- Gehdrtete, symmetrische Stahlpleuel. FSZ%
Achsabstand 145 mm, baugleich mit SAUGMOTOR,

Pleuelkopf beim TURBOMOTOR trapezférmig
ausgefiihrt ( e )

- Bei Arbeiten am Kurbeltrieb ohne Ersatz der
gelaufenen Lagerschalen, missen die Lager-

schalen wieder an der gleichen Stelle mon-
tiert und fixiert werden, hierzu Lagerschalen
und Pleuel kennzeichnen.

¥12:8

- Kolbenbolzen im Kolben und im Pleuelauge

schwimmend gelagert.

- Pleuelhalblagerschalen (baugleich mit SAUGMOTOR)
ohne Schmiernut, gelb gekennzeichnet.

- Kolbenbolzen 71,5 mm lang und 30 mm @, mit Siche-
rungsring.

- Leichtmetallkolben, 85 mm @, (SAUGMOTOR: 86 mm)
mit um 0,5 mm desaxierten Kolbenbolzen. Kolben-
béden galvanisch hartbeschichtet und mit PdC
gekennzeichnet.

- Kolben-/ Pleuelmontage: Freiraum (5) im Kolbenboden
zeigt zur Seite der Pleuellagerverdrehsicherung (6).

- Kolben-/ Pleuelmontage im Zylinder: Freiraum (5) im
Kolbenboden zeigt zur O1filterseite.

- Kolbenringe (Spezialausfiihrung)

Kolbenring Nr. 1, Feuerstegring, mit Molybddnbeschichtung
- trapezférmig, 3 mm hoch, Herstellerbez. GOE Y K2 L,
ohne Farbkennzeichnung; TOP zeigt nach oben.
GuBkolbenring Nr. 2 - Dichtring mit Spezialgleitkante. o
- 2 mm hoher Rechteckring, Herstellerbez. GOE Z TOP, griin gekennzeichnet;
TOP zeigt nach oben. .
Kolbenring Nr. 3 - Olabstreifring.
- 3 mm hoher, rechteckiger Doppelstegschlitzring mit Chromstegfléchen und
innenliegender Spiralfeder, Herstellerbez. GOE CRO, ohne besonders zu
beachtende Einbaurichtung, griin gekennzeichnet.




3) Zylinderkopf

- Spezialzylinderkopf aus Leich:meta11.

zwischen
Gliihkerzen des 2. und 3. Zylinders

Kennzeichnung: 14 mm-Bohrung
(Beim SAUGM&%%E keine Bohrung)

- Drei Ventile pro Zylinder,

- zwei EinlaBventile,
- ein AuslaBventil.

Mit zwei EinlaBventilen wurde
Zylinderfiillungsgrad und Motor-

leistung verbessert.

Zweiteiliger Zylinderkopf.
- Oberteil mit Nockenwelle,
- Unterteil mit Ventiltrieb.

Asbestfreie Zylinderkopfdichtung.

(Kennzeichnung s. unten)

Zylinderkopfschrauben anziehen.

. Zylinderkopfdichtung trocken einbauen.
. Schraubenkopfunterseite und Gewinde
eindlen.
. Neue Unterlegscheiben verwenden.
. Anzugsreihenfolge beachten,
siehe Abb.
- Zundchst jede Schraube in
Anzugsreihenfolge mit
7 daNm vorspannen,
- dann ohne vorheriges Lésen der
Schrauben mit 150° Dreh-
winkel nachziehen.

Y127

- Motor warmlaufen lassen, Ein- ®

schalten und darauffolgendes
Abschalten der Kiih1luftventi-
latoren abwarten.

- Motor 3,5 Std. abkiihlen las-

T

sen. @
- Jede Schraube um 90° 16sen, =
dann mit 7 daNm anziehen. BX 1113

- AbschlieBend jede Schraube, ohne

vorheriges Lésen, mit 150° Drehwinkel
nachziehen.

Zylinderkopfschrauben nur bei kaltem Motor anziehen und
anlaBlich der 1500 km-Wartung nicht mehr nachziehen.

Teileidentifizierung.

. Schaftldnge der Zylinderkopfschrauben = 145 mm.
. Zylinderkopfdichtung in 3 verschiedenen Stirken - mit

Lochkennung ( s )
- 1,43 mm ?1 Loch)

- 1,54 mm (2 Locher)
- 1,64 mm (3 Lécher)

. Wirbelkammern Typ Ricardo, in 5 verschiedenen Abmessungen,

jeweils um 0,01 mm steigend.




4) Motorsteuerung

- Obenliegende Nockenwelle mit Zahnriemen-

antrieb, unterschiedlicher Nockenhub.
Kennzeichnung am Nockenwellenende auf
Schwungradseite (siehe Abb. =)

- Zahnriemen mit 149 Zdhnen, 25,4 mm breit,
Kennzeichnung XUD 11 ATE und P8A/PHZ

- Ventile (baugleich mit SAUGMOTOR)

2 E-Ventile mit 33,9 mm Ventilkegeldurch-
messer, 8,4 mm Hub (gedndert), Ventil-
kegelmulde 10 mm 2.

- 1 A-Ventil mit 33,9 mm Ventilkegeldurch-
messer 9,25 mm, Hub (unverdndert),
Ventilkegelmulde 4 mm @.

- Steuerzeiten, Ventilspiel zum Einstellen/
Priifen der Steuerzeiten ist nicht zu be-
achten.

zf;::::::::j5 SAUGMOTOR tc;;:j%:::::s

{

keine Kennz. oder 1 Bohrung
TURBO
mit Kennz. oder 2 Bohrungen

EinlaB 6ffnet 13° vor OT
EinlaB schlieBt 32° nach UT
AuslaB 6ffnet 56° vor UT
AuslaB schlieBt 12° nach 0T

- Ventilantrieb {iber HydraulikstéBel und Ubertragungshebel.

Beschreibung:

Y12-10

Ubertragungshebel
HydraulikstoBel
Ge lenkkugel
AbschluBkappe
Kolben
Ventilkugel
Ventilfeder
Riickdriickfeder
StéBelgehduse
Untere Kammer
Obere Kammer

Arbeitsweise
Ventilspielausgleich, siehe obere Abb.

Vorhandenes Spiel zwischen (3) und (5) wird durch Druck der Feder (8) nach oben
ausgeglichen, wobei der dabei entstehende Unterdruck in der unteren Kammer (A)

das Kugelventil (6) 6ffnet. Es kommt zum Druckausgleich zwischen Kammer (A)

und (B). Ventil (6) wird vom Federdruck (7) beaufschlagt und geschlossen, wobei
die Kammern (A) w. (B) nun nicht mehr miteinander hydraulisch verbunden sind.

Druckphase beim Ventilhub

Beim Druck des Nockenwellen-
nockens auf den Ubertragungs-
hebel (1) wird in der unteren
Kammer (A) Druck aufgebaut,
dabei die Ventilkugel (6) auf
ihren Sitz gedriickt und der
HydraulikstoBel (2) zum Anlie-
gen gebracht. Der Ubertragungs-
hebel (1) stiitzt sich auf der
StoBelseite ab und 6ffnet mit
seiner gegeniiberliegenden Sei-
te das betreffende Ventil.




Zahnriemen montieren - Steuerzeiten einstellen, 149 Zdhne, 25,4 mm breit.

Zahnriemenrdder von Nockenwelle, Kurbelwelle und Einspritzpumpe mit Priifstiften
fixieren.

Befestigungen (2) und (1) lésen,

Die Feder zur Verriegelung des Zahnriemenspanners ist durch Drehen von (3) zu
spannen.

Mutter (1) mit 0,5 daNm anziehen.

Spanner entriegeln,

Zahnriemen zundchst auf Kurbelwellenrad, Fithrungsrolle, Einspritzpumpenrad und
Nockenwellenrad auflegen.

AnschlieBend muB der Zahnriemen auf das KihImittelpumpenrad und den Riemenspan-
ner aufgelegt werden, wobei ebenfalls vom Kurbelwellenrad aus begonnen wird.

Wihrend dieser Arbeiten ist darauf zu achten, daB der Riemen nicht wieder ab-
springt.

Zahnriemen spannen

Zahnriemenspanner durch Losen der Mutter (1) entriegeln.

Prifstifte entfernen und Kurbelwelle zwei Umdrehungen in Motordrehrichtung,

bis zum Einstellpunkt weiterdrehen.

Mutter (1) mit 1 daNm anziehen.

Kurbelwelle nochmals zwei Umdrehungen in Motordrehrichtung bis zum Einstell-
punkt weiterdrehen.

Mutter (1), zur Federentlastung um eine volle Umdrehung 18sen.

Multer (1) und Schraube (2) bei entriegeltem Kettenspanner jeweils mit 1 daNm
anziehen.

Die Einstellung der Steuerzeiten ist korrekt, wenn der Prifstift des Schwung-
rades und die der Zahnriemenrdder mit dem Motorgehduse fluchten.

HINWEIS Bei der Einstellung der Zahnriemenspannung darf die Kurbelwelle grund-

sdtzlich nur in Motordrehrichtung bewegt werden. (Im Uhrzeigerdrehsinn
von der Steuerseite aus gesehen).

Y126




5) Schmierung

- Zahnradpumpe mit Kettenantrieb.
(baugleich mit SAUGMOTOR)

- Olwanne mit Olberuhjigungsbereich
(Trennblech bremst Uberschwappen).

- 11-lamelliger O1-Wérmetauscher im
Kiih1kreislauf (beim SAUGMOTOR 9
Lamellen).

- Richtstrahldisen an jedem Zylinder- .::i//’
fuB ( === ) bewirken die Kolbenbo-
denkiihlung. -
- SAUGMOTOR mit kurzer Strahldise. (1) ™'

- TURBOMOTOR mit langer Strahldiise (2) ) s. Abb.

- Druckumlaufgeschmierter Turbokompressor.

Motord IfilImengen
UIWBERSET i rsvssvs v aviosnndi st i insaden 5,8 Lit.
MOLOY NOU vivsnsincn inposoninnansnsnes ue e snaes 6,0 Lit.
Peilstabmarkenunterschied .....c.cvivvivivnnnenn. 2,8 Lit
Empfohlenes Ganzjahresbll «ceueesveeosiss sonoieosns TOTAL DIESEL 2001 15 W 40
(Deutsche Handelsbezeichnung) . ‘
Mindestdldruck bei 100° C Oltemperatur .......... 2,5 bar bei 2000/min
Schaltdruck des Oldruckschalters ................ 0,5 bar
O1filterpatrone v.vuiereiiennieneroncnnennennenns PURFLUX LS 468 A
; : SAUGMOTOR £::1'rﬁ“
[ = = e
YU U oS

TURBOMOTOR SAUGMOTOR
11_ |..__l...__ -,— i—_.




01dampfriickfiihrung

Druckausgleichschlauch zwischer
Motorgehduseunterteil und Zy-
linderkopfunterteil.

Verbindungsschlauch zwischen
Olabscheider und Zylinder-
kopfdeckel.

Olabscheider und Oldampfriick-
fiihrung am Motorgehduse.

)

@

(@) : Verbindungsschlauch zwischen
(@): Konstruktionseinheit Olab-

scheider / Einfiillstutzen.

(® : Verbindungsschlauch zwischen
Olabscheider und Luftsammler
mit im Luftsammler kalibrier-
tem Unterdruckbegrenzer

@ : Gleinlaufrohr.

Arbeitsweise

Y223

Der vom Luftsammler kommende und im Verbindungsschlauch (5) bestehende Uber-
druck veranlaBt iUber die Verbindungsschlauche (2) u. (3) die Riickfiihrung der
vom Zylinderkopf und Motorgehduse kommenden Oldimpfe, wovon ein bestimmter An-
teil iber das Oleinlaufrohr (7) zuriickgefiihrt und der Rest iiber den Unter-
druckbegrenzer (6) der Verbrennungsluft zugefiihrt wird.

HINWEIS: Uber den Verbindungsschlauch (1) wird der OliiberschuB im Zylinder-

kopfoberteil prolemlos zur Olwanne abgeleitet.
6) Auspuffanlage

G gD

8 |
\(j ) A
: /f_:/ 4 /

Erstausristung mit hinterer einteiliger Auspuffanlage. Als Ersatzteile sind
folgende Einzelteile lieferbar:

Vorschalldampfer Kennzeichnung PSA 3337
Schallddmpfer Kennzeichnung PSA 3338
Nachschalldémpfer Kennzeichnung PSA 3332
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7) Kiihlsystem

¥ 237

(D Entliftungsschraube
(@) Heizungswirmetauscher
() Thermostat

@) Kiihler

(® Druckausgleichbehdlter
(6) Dampfableitung

@ Mindeststandsonde

Thermoschalter Kiih1-

luftventilator
Kennz. GRUNDAUSFUHRUNG AUSFUHRUNG
MIT KLIMAANLAGE
(@ | Thermoschalter 118°C BITRON-Fiihler

(griner Ring)

Temperaturfiihler (blauer
AnschluB, gelber Ring)

(brauner AnschluB)

Temperaturfiihler (grauer
AnschluB, roter Ring)

behdlter fiir die Mindeststandwarnanzeige.

tur (85°C)
Teilekennzeichnung:
- SAUGMOTOR

= THOMSON 106414

- TURBOMOTOR = THOMSON 107008

Kihimittelpumpe mit Steuerzahnriemenantrieb. .
Spezialthermostat fiir diese Motorausfiihrung, jedoch gleiche Offnungstempera-

FiilTmenge 10 Lit. (Frostschutz bis Minus 15°C)
2 Iweistufen-Doppel liifter

Spezialkiihler, mit separatem Druckausgleichbehdlter. Schalter im Ausgleich-
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TECHNISCHE DATEN GRUNDAUSFUHRUNG AUSFUHRUNG KLIMAANLAGE
Systeminhalt .......... 10,0 Lit.
Kihlerfliche .......... 27 dm*
SYstEMAruck. « oo euoo e o 1,4 bar

Schalttemperatur der
KiihTTuftventilatoren ..
Schalttemperatur der
Temperaturwarnsonde ...
Thermostat 6ffnet ab ..
Abschalttemperatur des
Kompressors Klimaanlage

95°C bis 90°C (1.Stufe)
100°C bis 95°C (2.Stufe)
118°C | 115°C (Warnblinkanzeige)
118°C (STOP-Warnanzeige)
85°C

‘ 112°C

e Kiihlmittel ablassen

- SystemverschluB am Druckausgleichbehdlter &ffnen.
- AblaBschraube am Kiihler &ffnen.

e Kiihlsystem befiillen und entliiften

Entliftungsschrauben an

ACHTUNG

- Heizungsschlauch und
- Thermostatgehduse 6ffnen.

Entliftungsschraube (1) am Thermostatgehduse auf der Motorriickseite ist
zur korrekten Systembefiillung unbedingt zu &ffnen.

- System bei gedffneten Entliftungsschrauben befiillen. Entliftungsschrauben
schlieBen, wenn Kilhimittel an ihren Offnungen austritt.
- Kiih1system nicht verschlieBen; Motor anlassen und 2 Minuten mit 2000/min

laufen lassen.

- Kiihimittel ggf. bis zum Dichtungswulst nachfiillen.

- SystemverschluB montieren.

- Motor bis zum Einschalten und wieder Ausschalten der Kiih1luftventila-

toren laufen lassen.

- Motor abstellen, abkiihlen lassen und anschlieBend ggf. bis zum Héchststand

erganzen.

- Kiih1system wieder verschlieBen.

I - KRAFTSTOFFANLAGE
1) Kraftstoffbehdlter

Aus Polyethylen.
Fiillmenge 80 Lit.

Einfiillstutzen aus Kunststoff.




12

m

zum Kraftstoffbehdlter

Das schwarze Kugelventil (1) verhindert Kraftstoffaustritt am Einflillstutzen und

gewdhrleistet gleichzeitig die gleichmdBige Beliiftung des Kraftstoffbehdlters.

HINWEIS Weil Dieselkraftstoff sich schwerer als Benzin verfliichtigt, wurde auf
den MagnetverschluB im Einfiillstutzen, wie er in Ausfiihrungen fiir Fzg.

mit Ottomotor enthalten ist, verzichtet.

2) Kraftstoffilter PURFLUX oder ROTO DIESEL.

Wechselintervall alle 30 000 km.

Das Filtergehduse ist mit einer Warnsonde ausgeriistet, die iber Wasserablage-

rungen im Filtergehduse informiert.
Filtereinheit

Beschreibung

(1) Handforderpumpe

(2) Filterpatrone

(3) Systementliiftungsschraube
(4) WasserablaBschraube

(5) Wasserwarnsonde

HINWEIS Schraube (4) zum Ablassen des
Wassers im Filtergehduse offnen.

Arbeitsweise

- Die Wasserwarneinrichtung ist im Gehduse-
unterteil angeordnet. Eventuell im Kraft-
stoff enthaltenes Wasser setzt sich auf-
grund seiner Dichte im Filtergehduseun-
terteil ab. Wenn der Wasserstand die
Warnsonde im Filtergehduse erreicht,
wird der Stromkreis der Warneinrichtung
geschlossen, wobei die Warnleuchte am
Armaturenbrett zur Entleerung des Fil-
tergehduses auffordert.

- Bei Fzg. mit ROTO-Dieselfilter zeigt die
Warnleuchte wdhrend des elektron, Selbst-
tests, nach Entriegelung der Lenkung, fiir
ca. 1,5 s an.

Trifft nicht far Fzg. mit PURFLUX-Filter
Zu.

AEAF)

Batterie 12 ¥
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II - EINSPRITZANLAGE - ROTO DIESEL

@ ROTO-DIESEL-Einspritzpumpe, Typ DPC R 8443 B 740 A

Leerlaufbeschleunigungshebel
Beschleunigungshebe]l
Mechanischer STOP-Hebel
Beschleunigungsanschlagschraube
Mindestmengeneinstellschraube
Leerlaufeinstellschraube
Elektrische Stoppvorrichtung
Kraftstoffeingang
Kraftstoffricklauf
Elektromagnetischer Kaltstartbe-
schleuniger

Schaltkontakt fiir Kaltstartbe-
schleuniger

Dampfer

Ladedruckkorrektor

Besonderheiten

Die Einspritzpumpe des XM TURBO D 12 ist ebenso wie die des BX Turbo Diesel mit
- Ladedruckkorrektor und mit einem zuschaltbaren
- elektromagnetischen Kaltstartbeschleuniger ausgeriistet.
Dariiberhinaus wurden das
- Hochdruckausgangsventil,
- der Rotor und die
- Fliehkraftregelung gedndert.

| RE1194

Das Verbindungsgehduse zwischen Gaspedal u. Beschleunigungshebel enthdlt eine

Druckfeder ( ==s), die ihre Aufgabe im Zusammenhang mit dem Dimpfer (12) er-
fullt.

® Technische Daten - Einstellungen

Mindestmengeneinstellung ......c.covvvurninnnnennnn siehe Seite 14

LeerTaufarehzall .ouewues soewn asis svuiae e s 675 + 25/min

Abregeldrehzahl unbelastet ..........oivivennannn 5150 + 125/min

Dynamischer Einspritzpunkt ......covvvvniennnnnn. TURBO: 13,5° bei 700/min
SAUGMOTOR: 13° bei 700/min

Absorptionskoeffizient .....ovvvvvvvnnnnnn. e 1,56

@ ROTO-DIESEL-Einspritzdisen Typ RDN 12 S DC 6874 C
Disentrager braun oder braun und griin gekennzeichnet.
Abspritzdruck 150 bar + 5 bar.

Geschraubte Diisentrdger, Herst.-Kennz. LCR 6734 301 C.
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e Einspritzpumpenhebel einstellen

MOTOR KALT

1) Beschleunigter Leerlauf

Hebel (A) in Richtung ( == ) bis zum Anschlag bewegen, ggf. am Klemmnippel
nachspannen.

B9 17194

MOTOR WARM

2) Funktionsweg Beschleunigungshebel priifen
MaB L zur Dampfereinstellung bei unbelastetem Gaspedal, L = 186 mm zwischen
den Gelenkmittelpunkten priifen.

Seilzug der Schnelleerlaufeinrichtung muB spannungsfrei verlaufen.
In Vollgasstellung bei abgestelltem Motor muB Hebel (2) am Anschlag (5) an-
Iiegen, ggf. Gaszugseilhillenklammer versetzen.

3) Mindestmenge
Einstellkeil oder Blattlehre - 4 mm stark - zwischen Hebel (2) und Anschlag-
schraube (5) montieren.

Motordrehzah| muB zwischen 1300 und 1700/min betragen, ggf. an Anschlag-
schraube (5) korrigieren.

4) Leerlauf
Leerlaufdrenhzahl ggf. an Anschlagschraube (6) auf 650 - 700/min einstellen.

5) Drehzahlabfall prifen
Motordrehzahl auf 3000/min beschleunigen, dann Gaspedal loslassen,

- bei zu schnellem Drehzahlabfall Anschlagschraube (5)

um eine viertel Umdrehung herausdrehen,

. bei zu langsamem Drehzahlabfall Anschlagschraube
um eine viertel Umdrehung hineindrehen. O )

6) Abregeldrehzahl :
unbelastet 5150 + 125/min
belastet 4300 + 80/min

e Einspritzpumpe statisch einstellen
- Kolben des Zyl. 4 auf OT stellen und
Prifstift OUT 307 014 TJ montieren.

- MeBuhr nulien und montieren.

- Pumpe 16sen und vom Motor wegschwenken,
bis die MeBuhr das auf der Kunststoff- |
kappe eingeprdgte MaB anzeigt; Pumpe an-
ziehen.
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(:) Turbolader yeu 3
@) Ladedruckbegrenzer

(:) Ladeluftkiihler

@ Luftfilter

tres

E -
S

@ Turbolader MITSUBISHI,

8 14-m

Herstellerbez. TD 04-11 B.

Der Turbolader ist ein aus 2 Turbinen beste-
hendes Nebenaggregat des Motors. Er erhéht,
bei gleichbleibendem Motorhubraum und Kraft-
stoff-/Luftverhdltnis, durch Vorverdichtung
der Verbrennungsluft, den Luftdurchsatz im
Motor und bewirkt damit die Erhdhung der
Motorleistung.

491387
Turbine (A) ist mit dem Abgaskriimmer, Turbine (B) mit dem Ansaugrohr ver-
bunden. Das vom Abgas angetriebene Turbinenrad ist mit dem Turbinenrad der

Ansaugseite, welches die Ansaugluft vorverdichtet, auf einer gemeinsamen
Antriebswelle montiert.

Ladedruckbegrenzer. Der Ladedruck wird durch ein Uberdruckventil begrenzt.
Wenn der gewiinschte Ladedruck erreicht ist, 6ffnet das Uberdruckventil ei-
nen Bypass. Ein Teil der Abgase wird so, vor Eintritt in die Turbine, di-

rekt in das Abgassystem abgeleitet.

LADEDRUCK *
700 - 900 mbar bei mehr als 3500/min in Vollgasstellung

Ladeluftkihler. Ein Ladeluftkiihler kiih1t die angesaugte Luft nach dem Turbo-
lader. Die erhdhte Ansaugluftdichte bewirkt einen Anstieg der Motorleistung.

* Druck im Bereich des TURBO-Luftdruckfiihlers.
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HINWEIS Schmierung des Turboladers.
Seine Schmierung muB wegen der sehr hohen Drehzahlen der Turbinenrdder

und der abzuleitenden hohen Temperaturen besonders sorgfditig erfolgen.
Die hierzu erforderliche Schmierdimenge wird von der Druckumlaufschmie-
rung des Motors bereitgestellt. Desweiteren ist folgendes zu beachten:

Zur Vermeidung eines Turbolader-Schmiermangelschadens
muB der Motor vor dem Abstellen unbedingt eine kurze
Zeit im Leerlauf laufen.

@ Luftfilter PERMATIC, Herstellerbezeichnung PSA 2307

Ein am Batterietrdger befestigter und mit dem Ansaugkriimmer verbundener
Luftdruckfihler ( ) signalisiert der Ladedruckanzeige im Kombiinstru-
ment des Armaturenbretts den im Ansaugkrimmer herrschenden Ladedruck.

VEGLIA
01034009001

Hersteller
Bezeichnung

- 1/min x 100 2
~ 10 50 =

0 o B0S
%“r @
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KUPPLUNG

- Spezialschwungrad (Auflageflache fiir die Mitnehmerscheibe gedndert =)

. /@/Z
TURBO SAUGMOTOR
e -—
. |- Y1211 N . | ven
- Kupplungsbetatigung

- Seilzugbetdtigung, Pedalspiel Null fiir Fahrzeuge mit Linkslenkung.
- Fiir Fahrzeuge mit Rechtslenkung ebenfalls Pedalspiel Null, jedoch mit
automatischer Spielnachstellung und Spezialdruckplatte (s. Tabelle).
- Einscheibentrockenkupplung
- Selbstzentrierendes Kugeldrucklager baugleich fiir TURBO- und SAUGMOTOR.

MOTOR HERSTELLER TYP
Druckplatte VALEOQ 235 CP 5650
Linkslenkung gelber Punkt
_______ — F— — — = — — e o — — — ——
Druckplatte VALEO 235 CP 5650
Rechtslenkung rosa Punkt
P8A

Kupplungsmit- VALEO F D95 32 AX
nehmerscheibe

VALEO 387 047 R 1
Druck lager -~ — — -oder- — —|— = = = = — —

SKF BRUD 445 280 BB

. e Typ ME 5T mit Riickwédrtsgangbremse.

GETRIEBESCHILD MOTOR BEREIFUNG REIFENABROLLUMFANG

2 GMO04 P8A 195/65 R 15 MXV2 1,930 m
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GANGE UBERSETZUNGSVERHALTNIS GESAMT GESCHWINDIGKEIT in km/h
SCHALTGETRIEBE ACHSANTRIEB bei 1000/min

1 12 x 41 0,074 8,61

2 18 x 35 0,131 15,13

3 28 x 35 15 x 59 0,203 23,54

4 34 x 30 0,288 33,36

5 46 x 31 0,377 43,67

R 13 x 41 0,081 9,33

Tachoantrieb 25 x 20

- Getriebed1fiillmenge 1,85 Lit.
- Olsorte TOTAL TRANSMISSION BV 75 W/80 W

- Lebensdauerfiillung, Olstand alle 60 000 km priifen - gemeinsame (leinfiil1- und
Kontro116ffnung.

 ANTRIEBSHELLEN *

Je nach Ausfithrung der Bremsanlage, mit Sensorzahnrad fiir ABS-Sonderausstattung.

Homok inetische Antriebswellen.
- Nadelgelagertes Tripodesgelenk (1) auf der Getriebeseite,
- RZEPPA-Kugelgelenk (2) auf der Radseite.

- Axialspielausgleich der linken Antriebswelle mit Druckfeder (3) im Tripodesge-
hduse.

— t,

LINKE ANTRIEBSWELLE RECHTE ANTRIEBSWELLE

BT




 FAHRZEUGAUSSTATTUNG
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FERTIGUNGSNIVEAU

CLASSIC

TECNIC

AUSSENAUSSTATTUNG

Heizbare Heckscheibe

Intervallschaltung heizbare Heckscheibe
Rundumverglasung griin getént

Iweistufiger Scheibenwischer + Intervallschaltung
Intervallstufenschaltung

Heckwischer=-/Waschanlage

Von innen mechanisch verstellbare AuBenspiegel
Elektrisch verstellbare, getdnte und beheizte
AuBenspiegel, Spiegelheizung iiber Heckscheibenheizung
Halogendoppelscheinwerfer (H1) in einer Leuchteneinheit
Nebelscheinwerfer

Abblendlicht iber Ziindung geschaltet

NebelschluBlicht

Rickfahrlicht

Doppelte Glithlampen fiir SchluBlicht und Bremslicht
Seitliche Schrammschutzleisten mit Chromstreifen
Heckspoiler

Eo T -

2 < 3 X X ¢

> 3¢ 3¢ ¢ < >

7€ < < € < 3 3K < %

INNENAUSSTATTUNG

Beleuchtungswarnsummer

Drehzahlmesser mit Leuchtzeiger
Ladedruckanzeige in Kombieinheit

Elektrische, zeitbegrenzte Motordlstandanzeige
Kraftstoffgeber mit Mindeststandanzeige
Digitalzeituhr mit Flissigkristallanzeige
AuBenthermometer mit Digitalanzeige
Kiihimitteltemperaturanzeige mit Warnleuchte
Mindeststandanzeige Scheibenwaschbehdlter
Warnanzeige bei Luftfilterverstopfung
Warnanzeige bei Wasser im Kraftstoffiltergehiuse

X < € 3¢ < D < > > <

€ 3¢ < > <3< > < < D¢ ¢

BORDELEKTRONIK

Fahrzeugsymbol mit Warnanzeige bei nicht geschlossenen
Tiren und / oder defektem Riick1icht

Elektronische 4-sprachige Klartextanzeige
Helligkeitsregler Instrumentenbeleuchtung
Handschuhfach- und Kofferraumbeleuchtung
Motorraumbeleuchtung

Beleuchtung fiir Schalter u. Bedienungshebel
Zigarrenanziinder hinten

12-Voltsteckdose hinten an der Konsole
Aschenbecher vorn_

Deckenlicht beim Offnen einer Vordertiir
Deckenlicht beim Offnen einer Seitentiir
Deckenleuchten vorn

2 Deckenleuchten hinten

2 Strahler varn

2 Strahler hinten in den Haltegriffen
Innenlichtausschaltverzégerung zur Tiirverriegelung

> x>

< 2 3¢ < < 3K < ¢

4 Tirverkleidungsleuchten brennen beim Offnen einer Seite",ﬁjr

2< 3¢ 3 3 > < E > < B 3 > 3 3 3K

X Serienausstattung o Sonderausstattung
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FERTIGUNGSNIVEAU

CLASSIC

TECNIC

ABLAGEMOGLICHKEITEN

Vordersitzlehnentasche

Sonnenblendentasche Fahrerseite

Handschuhfach mit Offnungsdampfer

Ablagefach in den Vordertiiren

Ablagefach unter der Armlehne der Vordertiiren
Ablagefach unter der Armlehne der hinteren Tiiren
Ablagefach mit Deckel in der Mittelkonsole
Radioabdeckung mit Offnungsdémpfer

SICHERHEITSGURTE
Hohenverstellbare Automatikgurte vorn
Automatikqurte hinten

SITZE

Kopfstiitzen vorn mit HShen- u. Neigungsverstellung
Kopfstiitzen hinten mit Héhen= u. Neigungsverstellung
Umlegbare Riicksitzbank

Vordersitze mit mechanischer Langsverstellung
Mechanisch verstellbare Vordersitzlehnen

Mechanische Fahrersitzhohenverstellung

Elektrisch verstellbare Fahrersitzldnge, Lehnenneigung
und Sitzhdhe

DCOC D e D DK DL D€ D D D D 3K 3K

B3 2 DK D (D€ 3 < D DK < 0K ¢

KOMFORTZUBEHOR

Hydractivfederung

ABS

Iweischichtlackierung

Metallik-Zweischichtlackierung

Horizontal und axial verstellbares Lenkrad
Tirzentralverriegelung einschlieBlich Kofferraum u.
Tankk lappe

Tiirfernbedienung mit Hauptschliisselsafe
Schliisselsatz dreiteilig, mit Werkstattschliissel
AbschlieBbares Handschuhfach

Elektrische Fensterheber vorn
Infrarotfernverriegelung/Entriegelung der Tiren,
Kofferraum und Tankklappe

Elektrische Fensterheber hinten

Fensterheber- u. Zigarrenanziindersperre hinten
Impulssteuerung der Fensterheber auf der Fahrerseite
Make-up-Spiegel Beifahrerseite, beleuchtet u. abdeckbar

Mittelsonnenblende

Bewegliche Hutablage mit Gelenk

Blendschutz hinten

1 kippbarer Haltegriff vorn rechts, 2 hinten

4 Gepdckbefestigungsringe im Kofferraum
Mittelarmlehne

FuBstiitze auf Fahrerseite

Trennscheibe zwischen Innenraum und Kofferraum
Heizung mit seitenseparater Temperaturregelung
Heizung mit automatischer Temperatur-u. Luftmengenregelung
Verstellbare Luftstrahldiise oberhalb der Fahrerbeine
Radiovorriistung fiir 6 Lautsprecher

Klimaanlage mit automatischer Regelung
Clarion-Autoradio mit Fernbedienung vom Lenkrad
Autotelefon

Lederpolsterung

Geteilte Riicksitzbank

Leichtmetallfelgen

Getrennt einschaltbare Sitzheizung vorn u. hinten

> < D€ < > > < < > > > >< < < < D <0 OO0

2002 Q0 X

D00 QD OO0 XXX D 3< D B 2€ 3 2 2 B DK > 3 ¢ < < € D¢ % - P

X Serienausstattung o Sonderausstattung




BEZEICHNUNG HERSTELLER HERSTELLERBEZ. ET-Nr.
Neuer Motor P8A 95 644 055
Kurbelwelle 90 013 113
Zylinderkopf 95 644 046
Zylinderkopfdichtung II ELRING 2 Loécher f 96 086 545
Zylinderkopfdichtung III ELRING 3 Lécher 96 086 547

s. Seite 5

Nockenwelle 96 098 786
Zahnriemen PIRELLI XUD 11 ATE 90 013 344
Olkiihler im Kiih1system VALEQ 96 036 253
01filter PURFLUX LS 468 A 96 002 933
KiihTmitte 1pumpendecke 96 047 088
KiihTmittelpumpengehéduse 96 043 484
Thermostat THOMSON 107008 96 058 051
Kraftstoffilter vollst. ROTO DIESEL 6260 B 648 96 066 798
Kraftstoffilterpatrone ROTO DIESEL 95 583 693
Kraftstoffilter vollst. PURFLUX CP 31 A DKLE 96 078 867
Kraftstoffilterpatrone PURFLUX C 180 95 608 910
Einspritzpumpe ROTO DIESEL DPC R 8443B740 A 96 090 620 R
Einspritzdiisentrédger ROTO DIESEL LCR R 6734 301 C 79 32 568 134
Einspritzdiisen ROTO DIESEL RON 12 SDC 6874 C | 96 069 905
Gliihkerze BOSCH 0 250 201 019 91 536 646
Vorgliihrelais VALEO 73 104 902 96 053 749
Turbolader MITSUBISHI TD 04 - 11B 96 003 739
Luftfilter _ PERMATIC PSA 2307 96 016 902
Luftdruckfiihler VEGLIA 01034009001 96 052 737
Schwungrad 95 635 691
Kupp lungsdruckplatte
- Linkslenkung VALEO 235CP5650 gelber Punkt 96 087 342
- Rechtslenkung VALEO 235CP5650 rosa Punkt 96 066 040

Kupplungsscheibe VALEQ 96 091 879
Antriebsriemen
Drehstromgenerator
- Grundausfiihrung 91 538 177
- Klimaanlage 96 056 833
Kombiinstrument 96 017 138

Art.-Nr. T2 140 034



CITROEN
Kundendienst-Technik

INFO’RAPID XM

Anwendung:

Betrifft: Nr. 15
CITROEN XM D 12
ALLE LANDER

Einstellung der Ein-
spritzpumpe iiberpriifen
18. April 1990

Ablage in Rundschreibenordner: MAN 008930

Diese INFO'RAPID betrifft nur CITROEN XM D 12-Fahrzeuge bis
ET-Orga. Nr. 4852

STHRUNG Dynamischer Einspritzmomenl wird, trotz korrekter sta-
tischer Einstellung, falsch angezeigt. (26° v. 0T.)
URSACHE Aufnahme fir den OT-Sensor fehlerhaft gearbeitet. da-
. durch Falschinformation an das Mefgerat.
ABHILFE Sensoraufnahme mit ET-Bestell-Nr. 96 050 959 einbauen.
HINWEIS Dyvnamische Einstellung:
XM D 12-Motor = 13° v. OT bei 700/min
XM D 12-Turbomotor = 13,5° v, OT bei 700/min
. Art.-Nr. T2 140 056

CITROEN DEUTSCHLAND Aktiengesellschaft, Kiln - Citroén Osterreich Gesellschaft m. b. H., Wien - Citroén Suisse S.A., Genf

Nachdruck, Vervielfiltigungen und Ubersetzungen, auch auszugsweise, nur mit unserer vorherigen schriftlichen Zustimmung und mit Quellenangabe gestattet.



Technische XM

CITRORN Informationen

Kundendienst

ALLE LANDER mit
verschdarften Ab-
gasbestimmungen

Nr. 21

Infarmatian:

ALLE LANDER 10. August 1990

Ablage im Rundschreibenordner: MAN 008930

XM DIESEL TURBO SCHADSTOFFARM

90.295
INHALTSVERZEICHNIS Seite
R M N E DTN s o e T s ensoas o oo e e e e Te e 2
= MOTOR & 30 o e o o e s ae 4 U e s s e e s e v s i ie s o e s s iais v el el ee rals 3
o=t TOOHBESENBIDAREN %5 o o T T e seh os 056 Rassinialo o T on T c o 3
1T = KonsStruRGlIONSMEYRMATE oo ¢ iiosenimost coiie s osme s cimien oo oot 4
= KRR T STOEEARIARE o st a s s s s s o s 0 e s v 7 e s e T s & 5 i s R oire Mara sl an o aia 14
I = KrafiStof EanTage: .. cbss fdedenctieres casth st et tisila oriele s 14
JT = BOSCH=ETASEr iCZanlage ! ¢ o L0a6dh o o §oelhie o nine w liminie slme:sio o eiivels s/s e sidle 15
LI ‘= ANSOUGSYEREM oo o nio00 o600 odioloidle sco on natnioit s ololeleal & leis /i sk s aiaie oasleiers 18
= ABGASENTGIFTURGETT s abs i i vs o anasd o s § 0aps shEia 200 sre e s Woari b Eaers a mals 20
- = STORURGSBIAGNOSE [ « o o vio ot ste s aeoithis s sl s w s R s e s e o A e . 23
r « ERSATITEILE caades/ae ovs sl sbaneansios s soaiihs sl de s doiteihniie ol e « 26

Citroén Automobil Aktiengesellschaft, Koln - Citroén Osterreich Gesellschaft m.b.H., Wien - Citroén Suisse S.A, Genf
Nachdruck, Vervielfdltigungen und Uber gen, auch auszugsweise, nur mit unserer vorherigen schriftiichen Zustimmung und mit Quellenangabe gestattet.




Handelsbezeichnung
Fahrzeug-Ident-Nr.-Serie ...ccciveeeviceeninnennanns
GarantiebeZeNCNUNG « chassesrospiwasssniessis o scs
AnZalbl [der: STEZDIALZE civsss core o v et st inaonss s e

e ABMESSUNGEN

XM TURBO D 12
Y 3-AK
Y 3-AK
5

Unverdndert, siehe Techn. Info. XM (@) Nr. 1 vom 29. Mai 1989

o FAHRZEUGGEWICHTE

= Leergewicht, Tahrbereit ....ccovvessriostenslonrse 1380 kg
S IWOPTL o n o reiaiginalaterais s so n/alie s s ainiars st s ate/s & aieath siseiais 874 kg
= RINTON ot s s sneivio v aBiannis oo vl vaa TRk e S 506 kg
- Zuldssiges Gesamtgewicht .....vevvvinvennennnnnns 1910 kg
= LWL ACHS RS VORI s oo winiain i e (ein uiera s'd o s 0@ 50 570 576 1090 kg
NANCEN s v comsns sakoih dansvasin 830 kg
- Zul. Anhdngelast ungebremst .........ccvvvnenennn 690 kg
- gebremst bis 12 % Steigung ...evceeccnccne 1500 kg
bis 10 % Steigung ....ccvseveiones 1800 kg
= Zule SEULZIRSL ooheliasimn soansmambuinnssdle tuie sieeis 100 kg
= 20l DECHYEST ale sun s ey itesn s i ns/esis oo tnivs ea 80 kg
@ BESCHLEUNIGUNG
- 400 m aus dem Stand (nur mit Fahrer) ........... 18,4 s
- 1000 m aus dem Stand (nur mit Fahrer) ........... 34,0 s
- 0 auf 100 km/h (nur mit Fahrer) ...ccevvvuiennnn. 12,4 s
=~ Hochstgeschwindigke it wus calioniswnsraseiessaecssse 192 km/h
e KRAFTSTOFFVERBRAUCH nach DIN
= bed 00 dmAR e e it wminia o e R A s T RUSR 5,1 Ejt.
= e 120 Kilh SR s hiisinies o nin i e e s S e a e Wrsiais 6.8 Lit.
= TN SEAULVErKERNE Jhait oo s o's sTasviblsninm s wuls soe siasion’s 8,9 Lit.
e GETRIEBE
TYP GETRIEBESCHILD MOTOR BEREIFUNG REIFENABROLLUMFANG
MEST 2 GMDO04 PHZ 195/65 R 15 MXV2 1,930 m
GANGE UBERSETZUNGSVERHALTNIS GESAMT | GESCHWINDIGKEIT in km/h
SCHALTGETRIEBE ACHSANTRIEB bei 1000/min
1 12 x 41 0,074 8,61
2 18 x 35 0,130 15,13
3 28 x 35 15 x 59 0,203 23,54
4 34 x 30 0,288 33,36
5 46 x 31 0,377 43,67
R 13 x 41 0,080 9,33

Tachoantrieb 25 x 20




. I - TECHNISCHE DATEN

MOBORRVD. | ciets staieass oo aieaisrad asaiarncss o e B oS PHZ (XU D11 ATE/Y)

AhZaRFaerSZVITRERY o wsoswamnesieansdag i 4 in Reihe

B O UG e s s dieto 0 8 5 gs a0 10 Sate v AlVs e init vl o8 85 mm @

T SR R I e I e S SR TS 92 mm

BUDEAUR. o5 o vvidiamins snssisnsTresasss oy 2088 cm®

Verdichtungsverhdltnis ......ocvvevivnnnns 21,5/1

HEChSETCISEURG  vocvercvaconsionerssansanes 80 kW bei 4300/min

GroBtes Drehmoment .......covvvvinnnnnnnn. 23,5 daNm bei 2000/min

Hochstdrehzahl, unbelastet ......ccvvvunnn 5150/min

Héchstdrehzahl, belastet ......cvevvennnn. 4300/min
Dieser Motor entspricht der Abgasnorm US 87 (Anlage XXIII)
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a)

b)

c)

Motorgehause

GrauguB,

- mit 5 Kurbelwellenlagern und

- eingegossenen Zylindern.
Unterscheidungsmerkmal 2 Sackldcher 7 mm @
- Oberes Loch (1) 2 mm tief

- Unteres Loch (2) 2 mm tief

Kurbeltrieb

B9-1165
Kurbelwelle

Rus Schmiedestahl, Kurbelzapfen ionisch nitriergehdrtet
Fiinffach gelagert, mit vier Gegengewichten ausgewuchtet.
Axialspiel 0,12 - 0,32 mm, einstellbar mit je 2 Halbscheiben im Motorgehause

und am Haupt]agerdeckel Nr. 2. Die Schmiernuten in den Halbscheiben zeigen zur
Kurbelwe1lenwange.

Die Kurbelwelle ist mit einem in der Riemenscheibe fiir den Antrieb des Dreh-

stromgenerators und der Hydraulikpumpe integrierten Schwingungsdédmpfer ausge-
ristet.

Kurbelwellenhauptlager

Fiinf Hauptlagerschalen mit Schmiernut im Motorgehduse, fiinf Halblagerschalen
ohne Schmiernut in den Hauptlagerdeckeln. Halblagerschale weiB gekennzeichnet.

Kurbelwellenabdichtung
Doppellippendichtring aus unterschiedlichem Material.



d) Pleuel - Kolben - Kolbenringe

> Symmetrische, gehdrtete Stahlpleuel.
Achsabstand zwischen PleuelfuB und Pleuelauge 145 mm.
Zuldssiger Gewichtsunterschied aller vier Pleuel 4 g.
Die Ausfiihrung Turbopleuel ist am Trapezprofil
des Pleuelauges (=== ) zu erkennen.

- Bei Arbeiten am Kurheltrieh, ohne Ersatz der
gelaufenen Lagerschalen, miissen die Lager-
schalen wieder an der gleichen Stelle mon-
tiert und fixiert werden, hierzu Lagerschalen
und Pleuel kennzeichnen.

» Pleuelhalblagerschalen ohne Schmiernut, gelb
gekennzeichnet.

» Funktionseinheit Pleuel - Kolben
Kolbenbolzen im Kolben und im Pleuelauge
schwimmend gelagert, mit Sicherungsring.

Montagehinweis: Freiraum im Kolbenboden zeigt
zur Seite der Pleuellagerverdrehsicherung,
(siehe Abbildung).

Kolben-/Pleuelmontage: Freiraum zeigt

zur Motorvorderseite / 01filterseite.
Kolbenbolzenldnge 71,5 mm, 30 mm @

» Leichtmetallkolben mit um 0,5 mm des-
axierter Kolbenbolzenbohrung. Verstérkter,
thermisch behandelter Kolbenboden,
(galvanische Hartschicht).

85 mm @, mit PdC auf dem Kolbenboden
gekennzeichnet.

BX 1211

» Kolbenringe

Kolbenring Nr. 1, Feuerstegring
trapezformig, mit Molybdanbeschichtung,
= 3 mm hoch,
- Herstellerbez. GOE Y K2 L
ohne Farbkennzeichnung,
TOP zeigt nach oben.

Kolbenring Nr. 2, rechteckiger Abdichtring aus GuB,
- 2 mm hoch,
- Herstellerbez. GOE Z TOP
grin gekennzeichnet,
TOP zeigt nach oben.

Kolbenring Nr. 3, Olabstreifring mit Expanderfeder,

- 3 mm hoch,

- Herstellerbez. GOE CRO
griin gekennzeichnet.

- Kolbenring so vorbereiten, daB der
FederstoB um 180° versetzt zum Kol-
benringstoB steht. Ohne bestimmte
Einbaurichtung.
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® Zylinderkopf - Motorsteuerung

» Spezialzylinderkopf aus Leichtmetall.
Obenliegende Nockenwelle mit Zahnriemenantrieb.

» 7weiteiliger Zylinderkopf.
- Oberteil mit Nockenwelle,
- Unterteil mit Ventiltrieb.

»Ventile
PHZ-Motor mit 3 Ventilen pro Zylinder, mit P8A- und P9A-Motor vergleichbar:
- zwei EinlaBventile
- ein AuslaBventil

Die Verwendung von zwei EinlaBventilen pro
Zyl. verbessert den Zylinderfiillungsgrad und
damit auch die Motorleistung.

Beide EinlaBventile &ffnen gleichzeitig.

Technische Daten

- EinlaBventile: Ventilkegel = 33,9 mm @
Hub = 8,4 mm
Ventilkegelmulde = 10,0 mm @
) - AuslaBventil: Ventilkegel = 33,9 mm @
Hub = 9,25 mm
Ventilkegelmulde = 4,0 mm @
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Spielfreie Ventilsteuerung durch HydraulikstoéBel. Kraftiibertragung von der
Nockenwelle - einzeln fiir jedes Ventil - durch Ubertragungshebel auf Hydrau-
likstoBel und Ventile.

BESCHREIBUNG

Ubertragungshebe]
HydraulikstoBel @—=1
Gelenkkugel i .
AbschluBkappe =91
PP @
Kolben
Ventilkugel &
&—
)
B

Ventilfeder

Riickdriickfeder
StoBelgehduse
Untere Kammer

CICICICISICICICI®ICIS)

Obere Kammer

Y124



ARBEITSWEISE

VENTILSPIELAUSGLEICH
Vorhandenes Spiel zwischen
(3) und (5) wird durch Druck
der Feder (8) nach oben aus-
geglichen, wobei der dabei
entstehende Unterdruck in der
unteren Kammer (A) das Kugel-
ventil (6) 6ffnet. Es kommt
zwischen den Kammern (A) und
(B) zum Olaustausch. Ventil
(6) wird vom Federdruck (7)
beaufschlagt und geschlossen,
wobei die Kammern (A) u. (B)
nun nicht mehr miteinander
hydraulisch verbunden sind.

DRUCKPHASE

Beim Druck des Nockenwellen-
nockens auf den Ubertragungs-
hebel (1) wird in der unteren
Kammer +(A) Druck aufgebaut,
dabei die Ventilkugel (6)

auf ihren Sitz gedriickt und
der HydraulikstéBel (2) zum
Anliegen gebracht. Der Uber-
tragungshebel (1) stiitzt sich
auf der StoBelseite ab und
o6ffnet mit seiner gegeniiber-
liegenden Seite das betref-
fende Ventil.

e Steuerzeiten

Ventilspiel zum Priifen/Einstellen nicht erforderlich.

EinlaB o6ffnet 13° vor OT
EinlaB schlieBt 32° nach UT
AuslaB offnet 56° vor UT
AuslaB schlieBt 12° nach OT

»Identifizierung
- Zylinderkopf
14 mm-Bohrung » als Unterschejdungs-
merkmal zwischen”den Gliihkerzen ¢ des
2. und 3. Zylinders.

- Zylinderkopfschrauben
M12 x 1,5 - 145 mm lang - mit Viel-
zahnstiftschliisselkopf (TORX 55)

- Steuerzahnriemen mit
149 Z&hnen, 25,4 mm breit
Kennzeichnung: XUD 11 ATE - P8A/PHZ




Nockenwelle

Kennzeichnung am Nockenwellenende
auf Schwungradseite

in drei verschiedenen Stdrken mit
Lochkennung.

-1 Loch —= 1,43 mm stark

- 2 Locher — 1,54 mm stark

- 3 Lécher — 1,64 mm stark

Zylinderkopfdichtung (asbestfrei),

TURBO

mit Tt Kennzeichn. oder 2 Bohrungen

i

|

- Einheitliche Ventilfedern fiir alle

zwolf

Ventile.

& 7ylinderkopfschrauben anziehen

Y13

ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN ANLASSLICH DER 1500 KM-WARTUNG NICHT MEHR NACHZIEHEN

- Voraussetzung:

. Zylinderkopfdichtung trocken einbauen.

. Schraubenkopfunterseite und Gewinde
eindlen; neue Unterlegscheiben verwenden.

- Arbeitsablauf:

. Schraubenanzug in nebenstehender
Anzugsreihenfolge ausfiihren:

HINWEILS

Zundchst mit 7 daNm vorspannen,
dann Schraube fiir Schraube, ohne
vorheriges Losen mit 150° Dreh-
winkel nachspannen.

sen, Einschalten und darauffol-
gendes Abschalten der Kihlluft-
ventilatoren abwarten.

Motor 3,5 Std. lang abkiihlen
lassen.

Schraube fiir Schraube in An-
zugsreihenfolge um 90° Dreh-
winkel 16sen und wieder mit

7 daNm vorspannen; abschlies-
send mit 150° Drehwinkel in
Anzugsreihenfolge festziehen.

®

® ® @ ®
@ ® ©) ©)

BX 1112

Der Zylinderkopf besteht aus Ober- u. Unterteil. Sein Anzugsmoment be-
aufschlagt lediglich das Zylinderkopfunterteil. Arbeiten am Kopfoberteil (Nocken-
wellengehause) - z. B. Losen und Anziehen von Schrauben im Oberteil - beeinflus-
sen nicht das Anzugsdrehmoment der Zylinderkopfschrauben.

..', '

' o
I



® Zahnriemen montieren - Steuerzeiten priifen/einstellen

Y125

Zahnriemenrdder von Nockenwelle, Kurbelwelle und Einspritzpumpe mit Priifstiften

fixieren.

- Befestigungen (2) und (1) lésen.

- Die Feder zur Verriegelung des Zahnriemenspanners ist durch Drehen von (3) zu
spannen.

- Mutter (1) mit 0,5 daNm anziehen.

- Spanner entriegeln.

- Zahnriemen zundchst auf Kurbelwellenrad, Fiihrungsrolle, Einspritzpumpenrad und
Nockenwe llenrad auflegen.

- AnschlieBend muBl der Zahnriemen auf das KiihImittelpumpenrad und den Riemenspan-

ner aufgelegt werden, wobei ebenfalls vom Kurbelwellenrad aus begonnen wird.

- Wahrend dieser Arbeiten ist darauf zu achten, daB der Riemen nicht wieder ab-
springt.

Zahnriemen spannen

- Zahnriemenspanner durch Losen der Mutter (1) entriegeln.

- Prifstifte entfernen und Kurbelwelle zwei Umdrehungen in Motordrehrichtung,
bis zum Einstellpunkt weiterdrehen.

- Mutter (1) mit 1 daNm anziehen.

- Kurbelwelle nochmals zwei Umdrehungen in Motordrehrichtung bis zum Einstell-
punkt weiterdrehen.

- Mutter (1), zur Federentlastung um eine volle Umdrehung ldsen.

- Mutter (1) und Schraube (2) bei entriegeltem Kettenspanner jeweils mit 1 daNm
anziehen.

- Die Einstellung der Steuerzeiten ist korrekt, wenn der Priifstift des Schwung-
rades und die der Zahnriemenrdder mit dem Motorgehduse fluchten.

HINWEIS Bei der Einstellung der Zahnriemenspannung darf die Kurbelwelle grund-

sdtzlich nur in Motordrehrichtung bewegt werden. (Im Uhrzeigerdrehsinn
von der Steuerseite aus gesehen).

Y128
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o Schmierung

- Zahnradpumpe mit Kettenantrieb.
(baugleich mit Ausf. SAUGMOTOR).

- Olwanne aus Leichtmetall.

- 11-Tamelliger Ol-Wérmetauscher im
Kithlkreislauf (beim SAUGMOTOR 9
Lamellen).

- Richtstrahldiisen an jedem Zylinder-
fuB ( === ) bewirken die Kolbenbo-
denkiihlung.

- SAUGMOTOR mit kurzer Strahldiise (1) i
- TURBOMOTOR mit langer Strahldiise (2) }s. Abb.
- Druckumlaufgeschmierter Turbokompressor.

Motord Ifil Imengen
Olwechsel
o T s R o T b e T
Peilstabmarkenunterschied

------------------------------------

--------------------

Empfohlenes Ganzjahresdl (Deutsche Handelsbez.) ..
Bei anhaltenden AuBentemperaturen unter Minus 10°C
Mindestdldruck bei 100° C O1temperatur
Schaltdruck des 0ldruckschalters

----------

----------------

01fi1terpatrone

---------------------------------

TOTAL DIESEL 2001 15 W 40
TOTAL RUBIA S 10 W
2,5 bar bei 2000/min
0,5 bar
PURFLUX LS 468 A

ot 28
e el o
7 S 14
. [
o P S AR RN = Ld
L e T T B
-~ | i i
£ ‘ _
)
il Q
Bt
' Z
Bl T Y Y b
& g e 3 [+
J~| L N, = k=
. e :
. ’" * 4 #"r‘ \}—\ ‘ &"fr
AL r;", | L ’,’ y
il [ [ j W4
| uﬁr ( ) I 4
JII 1 "
. 4
| )‘\ A
a1k

.. B

Y224

SAUGMOTOR _

TURBO- SAUG-
] MOTOR [ T MOTOR F
3 i S Y | 4B
: 1 ;z ? | .'i! :i
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» 0 1dampfriickfiihrung

@ O

Druckausgleichschlauch zwischen
Motorgehduseunterteil und Zy-
linderkopfunterteil.

Verbindungsschlauch zwischen
Olabscheider und Zylinder-
kopfdeckel.

Verbindungsschlauch zwischen
Olabscheider und Oldampfriick-
fiihrung zum Motorgehduse.

Konstruktionseinheit Olab-
scheider / Einfiillstutzen.

Verbindungsschlauch zwischen
Olabscheider und Luftsammler
mit im Luftsammler kalibrier-
tem Unterdruckbegrenzer @

. @ : Oleinlaufrohr.

Arbeitsweise

Y223
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Der vom Luftsammler kommende und im Verbindungsschlauch (5) bestehende iUber-

druck veranlaBt iiber die Verbindungsschlduche (2) u. (3) die Riickfiihrung der

vom Zylinderkopf und Motorgehduse kommenden Oldampfe, wovon ein bestimmter An-

teil iliber das Oleinlaufrohr (7) zuriickgefiihrt und der Rest iiber den Unter-

druckbegrenzer (6) der Verbrennungsluft zugefiihrt wird.

HINWEIS: Uber den Verbindungsschlauch (1) wird der OliiberschuB im Zylinder-
kopfoberteil problemlos zur Olwanne abgeleitet.

e Auspuffanlage

Erstausristung mit hinterer einteiliger Auspuffanlage. Als Ersatzteile sind

folgende Einzelteile lieferbar:

Vorschalldampfer Kennzeichnung PSA 3337
Schalldémpfer Kennzeichnung PSA 3338
Nachschallddmpfer Kennzeichnung PSA 3332

Y184
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e KihIsystem

BX 23-28

¥ 2310

(@D Entliftungsschraube ® Druckausgleichbehdlter

@ Heizungswirmetauscher ® Dampfableitung

C) Thermostat @ Mindeststandsonde

@) «iihler Thermoschalter Kiih1-
luftventilator

Spezialkithler, mit separatem Druckausgleichbehdlter. Schalter im Ausgleich-
behdlter fiir die Mindeststandwarnanzeige.

Kihimittelpumpe mit Steuerzahnriemenantrieb (baugleich mit P8A-Motor)

Spezialthermostat fiir die Diesel-Turbomotoren (P8A und PHZ), jedoch gleiche
Offnungstemperatur (85°C)

Teilekennzeichnung:
- SAUGMOTOR THOMSON 106414
- TURBOMOTOR = THOMSON 107008

Fiillmenge 10 Lit. - frostgeschiitzt bis Minus 15°C

2 Iweistufen-Doppelliifter
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. TECHNISCHE DATEN GRUNDAUSFUHRUNG AUSFUHRUNG KLIMAANLAGE
Systeminhalt .....c.ccue 10,0 Lit.
Kihlerfldche .......... 27 dm?
Systemdruck «e.eceecces 1,4 bar
Schalttemperatur der 95°C bis 90°C (1.Stufe)
Kiih1luftventilatoren .. 100°C bis 95°C (2.Stufe)
Schalttemperatur der 118°C 115°C (Warnblinkanzeige)
Temperaturwarnsonde ... 118°C (STOP-Warnanzeige)
Thermostat o6ffnet ab . 85°C
Abschalttemperatur des
Kompressors K1limaanlage 112°C

p Kiithimittel ablassen

. - SystemverschluB am Druckausgleichbehditer offnen.
- AblaBschraube am Kiihler 6ffnen.

> Kiih1system befiillen und entliiften

Entliftungsschrauben an - Heizungsschlauch und
- Thermostatgehduse 6ffnen.

ACHTUNG

. - System bei gedffneten Entliftungsschrauben befiillen. Entliftungsschrauben

schlieBen, wenn Kiihimittel an ihren Offnungen austritt.

- Kuh1system nicht verschlieBen; Motor anlassen und 2 Minuten mit 2000/min
laufen lassen.

- Kiihimittel ggf. bis zum Dichtungswulst nachfiillen.

- Systemverschlull montieren,

- Motor bis zum Einschalten und wieder Ausschalten der Kiih1luftventila-
toren laufen lassen.

- Motor abstellen, abkiihlen lassen und anschlieBend ggf. bis zum Héchststand
erganzen.

- Kiih1system wieder verschlieBen.
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I - KRAFTSTOFFANLAGE
o Kraftstoffbehalter

Aus Polyethylen, Fiillmenge 80 Lit, Einfiillstutzen aus Kunststoff.

= o ;:\ zum Kraftstoffbehdlter
zum Motor

Y178 Y1713

Das schwarze Kugelventil (1) verhindert Kraftstoffaustritt am Einfiillstutzen und

gewdhrleistet gleichzeitig die gleichmdBige Beliiftung des Kraftstoffbehdlters.

HINWEIS  Weil Dieselkraftstoff sich schwerer als Benzin verflichtigt, wurde auf
den MagnetverschluB im Einfiillstutzen, wie er in Ausfiihrungen fiir Fzg.
mit Ottomotor enthalten ist, verzichtet.

e Kraftstoffilter PURFLUX oder ROTO DIESEL.
Wechselintervall alle 30 000 km. Das Filtergehduse ist mit einer Warnsonde
ausgeriistet, die lber Wasserablagerungen im Filtergehduse informiert.

» Beschreibung
(1) Handférderpumpe
(2) Filterpatrone {f___f__?:“
(3) Systementliiftungsschraube E
(4) WasserablaBschraube ===
(5) 35

Wasserwarnsonde R
» Arbeitsweise m
|

HINWEIS Schraube (4) zum Ablassen des _ _J$33 f X
Wassers im Filtergehduse 6ffnen. 7 sds|lels

- Die Wasserwarneinrichtung ist im Gehause- \H
unterteil angeordnet. Eventuell im Kraft- ”yhh|
stoff enthaltenes Wasser setzt sich auf- ()r*’ﬁl :
grund seiner Dichte im Filtergehduseun-
terteil ab. Wenn der Wasserstand die
Warnsonde im Filtergehduse erreicht,
wird der Stromkreis der Warneinrichtung
geschlossen, wobei die Warnleuchte am
Armaturenbrett zur Entleerung des Fil-
tergehduses auffordert.

- Bei Fzg. mit ROTO-Dieselfilter zeigt die
Warnleuchte wahrend des elektron. Selbst<
tests, nach Entriegelung der Lenkung, fiir
ca. 1,5 & an.

Trifft nicht fir Fzg. mit PURFLUX-Filter
Zu.

Y1712
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II - BOSCH EINSPRITZANLAGE

@ BOSCH-Einspritzpumpe, Typ VE Kennzeichnung RTV 11142

90-201

» Besonderheiten

Die Einspritzpumpe des XM TURBO D 12 ist mit folgenden Einrichtungen aus-
geriustet:

Gashebelpotentiometer (1)

Einspritzmengenbegrenzer (2)
Kaltstartsspritzversteller (3)

Gashebe ldampfer (4) und GasseilzuganschluB (5) mit
integrierter Druckfeder.

B5:1194

Das SeilzuganschluBgehduse ist mit einer Druckfeder ( ==#) ausgeriistet, die
in Gemeinschaftsfunktion mit dem Gashebeldampfer (4) arbeitet.

» Technische Daten - Einstellungen

LeerlaufdrenZanl ... osssonmuonnesessseniosseiees 675 £ 25/min

Hichetdrehzahl Unhelastal. .. coamms oives wivi's oo s 5150 + 125/min
HOchstdnehzahi] belastet © o ves dasnisse s sissiessess 4300 £ 80/min
Dynamischer Einspritzpunkt .....ccevvvevivnvennans 15° bei 700/min

ADSOrDLIONSKOCTTIZIONE G ssiscavs mauinomsssisbensines 1,92
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- BOSCH-Einspritzdisen 4011-255, Abspritzdruck 175 + 5 bar
- BOSCH-Diisentrdger KCA-17S42.

e BOSCH-Einspritzpumpe einstellen

BX17-28

MOTOR KALT

1) Beschleunigter Leerlauf

Hebel (1) in Richtung ( ==» ) bis zum Anschlag bewegen, ggf. am Klemmnippel
nachspannen.

MOTOR WARM

2) Funktionsweg Beschleunigungshebel priifen
- MaB L zur Ddmpfereinstellung - L = 174 mm - bei unbelastetem Gaspedal,
zwischen den Gelenkmittelpunkten iiberpriifen, ggf. korrigieren.
- Seilzug der Schnelleerlaufeinrichtung muB spannungsfrei verlaufen.
- In Vollgasstellung bei abgestelltem Motor, muB Hebel (4) am Anschlag (3) an-
liegen, ggf. Gaszugseilhiillenklammer versetzen.

3) Leerlauf
- Schraube (2) ldsen, darf nicht mehr am Hebel (4) anliegen.
- Leerlaufdrehzahl ggf. an Anschlagschraube (R) auf 650 - 700/min einstellen.

- Einstellkeil oder Blattlehre - 1 mm stark - zwischen Hebel (4) und Anschlag-
schraube (2) montieren.

- Leerlaufdrehzahl an Anschlagschraube (2) um 50/min erhdhen.
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4) Beschleunigter Leerlauf
- Hebel (1? muB an Anschlagschraube (Ra) fiir den beschleunigten Leerlauf an-

liegen. Motordrehzahl muB 850 bis 950/min betragen, ggf. an Anschlagschrau-
be (Ra) korrigieren.

e Einstellungen (Fortsetzung):

ACHTUNG  Vor Einstellarbeiten an der eingebauten Pumpe, muB der Seilzug des
Kaltstartspritzverstellers abgeschlossen werden.

Einspritzpumpe statisch einstellen, hierzu:

- VerschluBschraube des Einspritzpumpenkolbens in der Mitte der Leitungsan-
schliisse entfernen und UT des Pumpenkolbens mit MeBuhr durch Drehen des Mo-
tors in Motordrehrichtung ermitteln; anschlieBend MeBuhr in dieser Pumpenkol-
benstellung nullen. :

- Kurbelwelle durch Weiterdrehen auf OT des 4. Zyl. stellen und Priifstift
OUT 307 014 T im Schwungrad fixieren. (Kurbelwelle braucht nur wenig weiter-
gedreht zu werden).

- Einspritzpumpeneinstellung in dieser Kurbelwellenstellung an der MeBuhr ab-
lesen. .

- Ggf. Befestigungsschrauben am Flansch der Einspritzpumpe 16sen und Einspritz-
pumpenkolben durch Schwenken der Einspritzpumpe zum Motor, auf 0,88 mm nach
Pumpen-UT einstellen.

- Befestigungsschrauben anziehen.

e Turboladerdruck priifen

Der Ladedruck des Turboladers wird vom Luftdruckfiihler des Turboladers gemes-
sen; 700 bis 900 mbar in Vollgasstellung dber 3500/min.
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ITI. ANSAUGSYSTEM

* ©)
(AT

¥ 80-31

lfffmnnx (@ Turbolader
=> = () Ladedruckbegrenzer

(3) Ladeluftkiihler
Luftfilter

Bx 1481

(:) Turbolader MITSUBISHI,
Herstellerbez. TD 04-11 B.

Der Turbolader ist ein aus 2 Turbinen beste-
hendes Nebenaggregat des Motors. Er erhdht,
bei gleichbleibendem Motorhubraum und Kraft-
stoff-Luftverhdltnis, durch Vorverdichtung
der Verbrennungsluft, den Luftdurchsatz im
Motor und bewirkt damit die Erhdhung der
Motorleistung.

881387
Turbine (A) ist mit dem Abgaskriimmer, Turbine (B) mit dem Ansaugrohr ver-
bunden. Das vom Abgas angetriebene Turbinenrad ist mit dem Turbinenrad der
Ansaugseite, welches die Ansaugluft vorverdichtet, auf einer gemeinsamen
Antriebswelle montiert.

(2) Ladedruckbegrenzer. Der Ladedruck wird durch ein Uberdruckventil begrenzt.
Wenn der gewiinschte Ladedruck erreicht ist, 6ffnet das Uberdruckventil ei-
nen Bypass. Ein Teil der Abgase wird so, vor Eintritt in die Turbine, di-
rekt in das Abgassystem abgeleitet.

@ Ladeluftkihler. Ein Ladeluftkiihler kiihlt die angesaugte Luft nach dem Turbo- .
lader. Die erhéhte Ansaugluftdichte bewirkt einen Anstieg der Motorleistung.



HINWEIS Schmierung des Turboladers.
Seine Schmierung muB wegen der sehr hohen Drehzahlen der Turbinenrdder
und der abzuleitenden hohen Temperaturen besonders sorgfdaltig erfolgen.
Die hierzu erforderliche Schmierdlmenge wird von der Druckumlaufschmie-
rung des Motors bereitgestellt. Desweiteren ist folgendes zu beachten:
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Luftfilter PERMATIC, Herstellerbezeichnung PSA 2307

Der am Batterietrdger befestigte und mit dem Ansaugkriimmer verbundene

Luftdruckfiihler

(

) signalisiert der Ladedruckanzeige im Kombiinstru-

ment des Armaturenbretts den im Ansaugkriimmer herrschenden Ladedruck.

Hersteller
Bezeichnung

iwon

VEGLIA
01034009001

50

-
-
-~
S
~

-
-

0

(N 100

170

Y 120 140, ¢

u[o]ofo]1]

1607,

km/h
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Der PHZ-Motor ist zur Einhaltung der Abgasnorm US 87 (Anlage XXIII) mit einem .
Abgasentgiftungssystem ausgeristet.

I - ARBEITSWEISE

Dieses System steuert elektronisch die Abgasriickfiihrung (RGE=ARF), mit nach
oben offenem, numerisch geordnetem Kennfeld.

Im wesentlichen soll es die im Abgas enthaltenen Stickoxide (NOx) verringern,
wozu es eine Abgasteilmenge in den Ansaugkriimmer zuriickfiihrt. Diese Riickfiih-
rung erfolgt unter bestimmten Betriebszustdnden des Motors; Drehzahl, Motor-
belastung, atmosphdrischer Luftdruck.

Die dem Ansaugkrimmer riickzufiihrende Abgasmenge wird vom Steuergerdt auf-
grund der HauptmeBgrdBenauswertung von Drehzahl und Motorbelastung bestimmt.

Ein KiihImitteltemperaturschalter und ein vom atmospharischen Luftdruck ge-
steuerter Schalter konnen die Abgasriickfiihrung entweder vollstandig verhin-
dern oder die Riickfiihrungsmenge beeinflussen.

Die Abgasentgiftungsanlage ist mit Stérungsselbstdiagnose, jedoch ohne Kon-
trolleuchte am Armaturenbrett, ausgeriistet.

I1- BESCHREIBUNG

¥ 14-34




@ Drehzahlsensor
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Im Kupplungsgehduse dem Schwungradzahnkranz gegeniiber angeordnet. Die vor dem
Magnetspulsensor passierenden Zdhne verandern stdndig das urspriinglich gleich-
bleibende Magnetfeld im Sensor und erzeugen damit in der Sensorspule Wechsel-
spannung, die als Sinussignal im proportionalen Verhdltnis der jeweiligen Mo-

tordrehzahl entspricht.

(@ Kihlmitteltemperaturschalter

Am Thermostatgehduse angeordnet.

Bei 48°C Schalttemperatur verhindert
er die Abgasriickfiihrung bei kaltem
Motor.

(KithTmitteltemperatur unter 48°C)

An der Einspritzpumpe angeordnet.

Es ibermittelt dem Steuergerdt durch
Spannungsiibertragung zwischen 1 V u.
5V die jeweilige Winkelstellung des
Gashebels an der Einspritzpumpe.

Bei atmospharischem Luftdruckanstieg
verringert er die Abgasriickfiihrung.

An der Motorspritzwand angeordnet,
sinalisiert er dem Steuergerdt den
atmospharischen Luftdruckwert.

- Kontakt o6ffnet unter 930 mbar.

- Kontakt schlieBt iiber 930 mbar und
offnet wieder, wenn Luftdruck auf
880 mbar abgesunken ist.
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C) Elektronisches Steuergerat zur Regelung der Abgasriickfiihrung

In der Steuergerdteaufnahme am vorde-
ren rechten Radlauf angeordnet, steuert
es aufgrund der empfangenen Eingangs-
signale die Abgasriuckfiihrung iber das
Elektrosteuerventil.

Ein- und Ausgdnge sind mit einem 15-po-
ligen wasserdichten AnschluBstecker
ausgeriistet.

90-293

C) Vakuumpumpe
Am vorderen rechten Radlauf angeordnet

versorgt sie das Elektrosteuerventil
mit Unterdruck.

90-575

(:) Elektrosteuerventil
Am vorderen rechten Radlauf angeordnet.

Vom Steuergerdt gesteuert, regelt es
die Offnung des Abgasriickfiihrungsven-
tils.

Das Ventil wird, je nach Betriebszu-
stand des Motors, aufgrund der Infor-
mationen an das Steuergerdt mit unter-
schiedlichem Unterdruck beaufschlagt.

50-576

Abgasriickfiithrungsventil (RGE = ARF)

Auf der Motorriickseite angeordnet, be-
wirkt es die Abgasriickfiihrung vom Aus-
puffkriimmer in den Ansaugkriimmer.

Die riickzufiihrende Abgasmenge ist vom
Offnungswert des Abgasriickfiihrungsven-
tils abhdngig.
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. | STORUNGSSUCHE

Das Steuergerdt ist mit einem Selbstdiagnosesystem ausgeriistet, das eventuelle
Storungen speichert. Am Steuergerdt liegt nicht stdndig Dauer-Plusspannung an.

JEgE STROMUNTERBRECHUNG FUHRT ZUM VERLUST MOGLICHERWEISE GESPEICHERTER
STORUNGEN.

Die nachstehende Arbeitsreihenfolge muB bei jeder Stérungsdiagnose unbedingt
eingehalten werden:

. Vorpriifungen durchfiihren.

Priifadapter OUT 304 109 T anschlieBen.

Storung auch durch Probefahrt ermitteln.

ZUNDUNG NICHT AUSSCHALTEN, Stdrungsspeicher abfragen.
Storungsursache feststellen.

L] L] L L]

m UBERPRUFUNGEN

PRUFLISTE STORUNGSCODE SEITE

. . Pneumatisches System uberprifen 24
- ARF-Ventil

I - Vakuumpumpe

- Elektrosteuerventil zur Abgasriickfiihrung

Elektrisches System iiberpriifen 24 u. 25
StromhauptanschluB

Kiihimitteltemperaturschalter
Gashebelpotentiometer 21
Schaltkontakt atmosphdrischer Lufdruck
Drehzahlsensor 41
Elektrosteuerventil zur Abgasriickfiihrung 45

I —
) o Testgerdt OUT 304 097-T anschlieBen

ANSCHLUSSE

+ Klemme — ——+ Batterie
- Klemme— — — - Batterie
2-poliger Stecker — Diagnose-

anschluB
Schalter— — —auf 1
89-1354
e Testablauf (nur giiltig fir diese Fahrzeugausfiihrung)
STORUNGSANZE IGE STORUNGSSPEICHER
LOSCHEN

Testgerdt anschlieBen.
Motor anlassen. Bei Spannungsausfall
2 Sek. lang griinen Knopf driicken: @ im Steuergerdt wird
2 Sek. lang griinen Knopf driicken, evtl. gespeicherte der Stoérungsspeicher

Storung ablesen. automatisch geloscht.
Test wiederholen bis Stdrungscode |11| fiir Testende
erscheint.
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® Pneumatisches System aberprifen
- Bei eingeschalteter Ziindung muB die Vakuumpumpe einwandfrei arbeiten, das
Pumpengerausch muB vorn rechts im Fahrzeug wahrnehmbar sein, sonst elektri-
schen Stromkreis iiberpriifen.
- Schmutzabdeckung vorn rechts ausbauen.
- Abgasriickfiihrungsventil (ARF) und pneumatisches Regelsystem iiber-
priifen:

Unterdruckpriifpumpe bei B anschlieBen und 1 Minute lang ca. 400 mbar
Unterdruck konstant halten.

. System muB dicht sein, Unterdruck darf nicht abfallen.
. ARF-Ventil muB einwandfrei
arbeiten. Bei nicht fest-
sitzendem ARF-Ventil muB
sein klappendes Funktions-
gerdusch wahrnehmbar sein,

wenn der Unterdruck im
System schlagartig abfdllt.

. Wenn das Ventil unter den
zuvor genannten Priifvoraus-
setzungen nicht arbeitet,
muB die Prifung direkt am
ARF-Ventil wiederholt wer-
den.

- Vakuumpumpe iiberpriifen :
Bei eingeschalteter Ziundung muB bei A ca. ?00 mbar Unterdruck an11egen

- Elektrosteuerventil iiberpriifen

Unterdruckpriifpumpe bei B anschlieBen.

. Bei im kaltem Zustand laufendem Motor - Drehzahlunabhdngig - liegt bei d
kein Unterdruck an.

. Bei im Leerlauf, mit mehr als 48°C Betriebstemperatur laufendem Motor,
muB bei d=2200 mbar Unterdruck anliegen.

. Bei fehlerhaftem Unterdruckwert d, Filter und Elektrosteuerventil iiber-
priifen.

e Elektrisches System dberpriifen
- Spannung an den Steckanschliissen des AnschluBsteckers am Steuergerdt bei ab-
gezogenem AnschluBstecker U[15 6 15 - 15 G 8] = 12 Volt
Sonst Stromverlauf iiberpriifen.

BAUTEILEVERZEICHNIS

40 : DrehzahImesser

144 : Steuergerdt zur Abgas-
riickfihrung

162 3 Drehzahlsensor

300 : LenkanlaBschloB

322 : Schaltkontakt atmosphéri-
scher Luftdruck

437 : Elektorsteuerventil zur
Abgasruckfuhrung

773 : Gashebelpotentiometer

759 : Vakuumpumpe

18943 DiagnoseanschluB

830 : Abgasriickfiihrungsrelais

974 : KihImitteltemperatur-
schalter

¥ 141




80-292 - 20-372
- Motortemperaturschalter Ei) - Schalter fiir atmospharischen Uruckg#}

Bei abgeschlossenem Steuergerdt Bei abgeschlossenem Steuergerdt
Stromdurchgang zwischen 15 G 2 Stromdurchgang zwischen 15 & 3 und
und 15 G 8 priifen. 15 G 15 priifen.
. . kalter Motor (unter 50°C): R = . Pa > 900 + 20mbar — R = ca. 51082
. warmer Motor (uber 50°C) : R =0 . Pa < 900 + 20mbar — R = o
- Gashebelpotentiometer, Stérungs- i

code 21.

SOLLSPANNUNG bei angeschlossenem
Steuergerdt und eingeschalter
Ziindung:

. Stromeingang: U [15G4-ISGI] =5V
. Potentiometer einstellen:

- Bei J ein 12 mm starkes Distanz-
stiick einsetzen.

- Gashebel in Richtung F driicken.

- Beide Schrauben V lockern.

- Potentiometer bis zur Spannungs-
anzeige U [1569 - 1561]=1,9 Vv
verstellen.

Beide Schrauben V wieder anziehen.

SOLLWIDERSTAND des Potentiometers:
. Zwischen AnschluB 1 u. 3:R = ca.l1 kQ

IZwischen AnschluB 2 u. 3:R = ca.l1 k2

o

- Drehzahlsensor, Stdérungscode 41: Wechselspannung bei angeschlossenem Steuer-
gerdt messen: U[1564 - 15611] = mind. 0,14 V im Leerlauf; ca. 0,4 V im Ab-
rege lbereich.

Widerstand der Sensorspule: ca. 360Q

- Elektrosteuerventil zur Abgasriickfiih-

rung, Storungscode 45

Bei angeschlossenem Steuergerdt ist

das Amperemeter im Stromkreis des

Elektrosteuerventils in Serie anzu-

schlieBen. SOLLWERTE bei laufendem

Motor:

- Bei kaltem Motor, drehzahlunabhdn-
gig ist I =0

- Bei betriebswarmem Motor variiert
die Stromstdrke in Abhdngigkeit

. von Drehzahl und Motorbelastung.

Widerstand im Elektrosteuerventil:
5,6 £ 0,5Q

80-576




BEZEICHNUNG ET-Nr. HERSTELLER HERSTELLERBEZ.
Motor 95 655 251 CITROEN PHZ
Einspritzpumpe 96 095 952 BOSCH RTV 11142
Einspritzventil 96 069 909 BOSCH DNOSDU 4011255
Einspritzdisentriger 93 501 092 BOSCH KCA 17 S 42
Einspritzkabelbaum 96 046 396 BOSCH
Elektron. Steuergerdt 96 071 496 LUCAS DIESEL AV 01025
Drehzahlsensor 96 068 172 ELECTRICFIL
Schaltkontakt
atmosphdarischer Luftdruck | 91 521 047
Temperaturschalter 48°C 96 019 448 JAEGER
Vakuumpumpe 95 635 750
Elektrosteuerventil 96 076 468 BORG-WARNER
Abgasriickfiihrungsrelais 96 071 496 CARTIER
Abgasriickfiihrungsventil
(ARF) 96 058 950 PURFLUX GR 46 A
Gliihkerze 91 536 646 BOSCH 0250 201 019
Vorglithrelais 96 053 749 VALEO 73 104 902
Turbolader 96 003 739

HINWEIS Moglicherweise verzogerter Produktionseinsatz einzelner Bauteile.

Art.-Nr. T2 140 068
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Y 10-13 Y 80-31
INHALTSVERZEICHNIS Seite
EINSPRITZANLAGE LUCAS DIESEL:

SR T L o R T e B ) e ) S T ) 0 e ostoed e 2

= ETNSERTTUNgON (OB .00 v ciiinsanmsncnse st e sikis s oaisinmnssn o doomar X wb 3

EINSPRITZANLAGE BOSCH

= JECHIISERE USRON x vwu ovnstsnsmaiin saos Be st oeissain o savesss ipent, e & Vet 4

= EINSEET TOMUBIIL ot gv sininnnbans Fav s oo s s oAy e nsnee Phas, ReiG Wl 5

- Einspritzpumpe einstellen PN 6
Citroen Deutschland Aktiengesellschaft, Koln Citroén Osterreich Gesellschaft m.b. H., Wien - Citroén Suisse S. A., Genf

Nachdruck, Vervielfaltigungen und Ubersetzungen, auch auszugsweise, nur mit unserer vorherigen schriftlichen Zustimmung und mit Quellenangabe gestattet.



@ Beschreibung: (Dampfer je nach Ausstattung)

TURBODIESEL SAUGDIESEL

88-1395

P8A-Motor (XUD 11 ATE) P9A-Motor (XUD 11 A)
Pumpentyp DPC R 8443 B 748 E Pumpentyp DPC R 8443 B 735 D
LEGENDE

(1) Leerlaufbeschleunigungshebel (7) Elektrische Stopvorrichtung

(2) Beschleunigungshebel (8) Kraftstoffzulauf

(3) Mechanischer STOP-Hebel (9) Kraftstoffriicklauf

(4) Beschleunigungsanschlagschraube (10) Elektromagnetischer Kaltstart-
beschleuniger

(5) Mindestmengeneinstellschraube (11) Schaltkontakt fiir Kaltstart-
beschleuniger

(6) Leerlaufeinstellschraube (12) Dampfer

(13) Ladedruckkorrektor

® Technische Daten - Einstellungen .
TURBODIESEL SAUGDIESEL
675 £ 25/min Leerlaufdrehzahl 675 + 25/min
5150 + 125/min Abregeldrehzahl unbelastet 5150 + 125/min
13,5° bei 700/min Dynamischer Einspritzpunkt 13° bei 700/min
1,56 Absorptionskoeffizient 1,92

e Einspritzdisen

TURBODIESEL SAUGDIESEL
RDN 12 SDC 6874 C Typ RDN 12 SDC 6872 C
braun u. griin oder braun Farbkennzeichnung blau u. griin od. blau
150 + 5 bar Abspritzdruck 130 £ 5 bar
LCR 6734 301 C Geschraubter Diisentrdger LCR 6730 709 C ‘



o EINSPRITZPUMPENHEBFL EINSTELLEN 3

. 1) Beschleunigter Leerlauf
Hebel in Pfeilrichtung (==-m=) bis zum Anschlag schieben, ggf. am Klemmnippel
nachspannen.
TURBO D 12 D12

89-1394 83-1193

2) Funktionsweg Beschleunigungshebel priifen (Dampfer je nach Ausstattung)
MaB L zur Ddmpfereinstellung bei unbelasteten Gaspedal, L = 186 mm, priifen.
Seilzug der Beschleunigten Leerlaufeinrichtung muB spannungsfrei verlaufen.
Gaspedal bei abgestelltem Motor ganz durchtreten. Hebel (2? muB an Anschlag
(5) anliegen, ggf. Gaszugseilhiillenk lammer versetzen.

3) Mindestdrehzahl priifen
Fihler-Blattlehre von 4 mm zwischen Hebel (2) und Anschlagschraube (5).
Motordrehzahl muB zwischen 1300 und 1700/min betragen, ggf. an
Anschlagschraube (5) korrigieren.

4) Leerlauf einstellen
Leerlaufdrehzahl auf 650 bis 700/min an Anschlagschraube (6) einstellen.

5) Drehzahlabfall priifen
Motordrehzahl auf 3000/min beschleunigen, dann Gaspedal loslassen.

. Zu schneller Drehzahlabfall (Motor tendiert zum Stehenbleiben):

- Anschlagschraube (5) um 1/4 Umdrehung herausdrehen.
Zu langsamer Drehzahlabfall (Motorbremse fehlt):
- Anschlagschraube (5) um 1/4 Umdrehung hineindrehen.

6) Abregeldrehzahl

FAHRZEUG | TURBO D 12 D 12
unbelastet | 5150 + 125/min | 5150 + 125/min
belastet 4300 + 80/min | 4600 + 80/min

e Einspritzpumpe statisch mit Priifstift
7014 T.J 0T einstellen. Die Ein-
stellung erfolgt bei eingebautem An-
lasser; Batterie abgeschlossen.

- Zylinder Nr. 4 mit Priifstift 7014 T.J
auf OT stellen.

- MeBuhr nullen
. - Pumpe vom Motor wegschwenken, bis die
MeBuhr den auf der Kunststoffkappe
eingeprdagten Wert anzeigt.




@ Beschreibung: (Ddmpfer je nach Ausstattung)

TURBODIESEL SAUGDIESEL

9135

P8A-Motor (XUD 11 ATE) P9A-Motor (XUD 11 A)
Pumpentyp 396 ..... Schaltgetriebe Pumpentyp 397
396/ .... Automatikgetriebe

Hinweis: Die schadstoffarme BOSCH-Anlage des PHZ-Motors wird in der Techn.
Information XM @ Nr. 21 behandelt.

a1-34

LEGENDE
(1) Leerlaufbeschleunigungshebel (7) Elektrische Stopvorrichtung
(2) Beschleunigungshebel (8) Kraftstoffzulauf
(3) Mechanischer STOP-Hebel (9) Kraftstoffricklauf
(4) Beschleunigungsanschlagschraube (10) Kaltstartbeschleuniger
(5) Mindestmengeneinstellschraube (11) Einstellschraube Leerlauf-
beschleunigung

(6) Leerlaufeinstellschraube (12) Démpfer

(13) Ladedruckkorrektor
e Technische Daten - Einstellungen

TURBODIESEL SAUGDIESEL

675 + 25/min (Schaltgetriebe) 3 Leerlaufdrehzahl 675 + 25/min
725 + 25/min (Automatik)
+ 20 - 50/min (1 mm-Scheibe) Mindestdrehzah] 900 + 100/min (3 mm-Scheibe)
900 + 50/min beschleunigter Leerlauf 975 + 50/min
5150 + 125/min Abregeldrehzah] unbelastet 5150 + 125/min
4300 £ 80/min Abregeldrehzahl belastet 4600 + 80/min

Leerlaufwerte fiir Fahrzeuge ohne Klimaanlage
Fiir Fahrzeuge mit Klimaanlage liegen die Werte um 50/min hdher

e Einspritzdisen

TURBODIESEL SAUGDIESEL
289/ Typ 289
braun Farbkennzeichnung violett
150 bar Abspritzdruck 140 bar

KCA 17 S 42 (235) Geschraubter Diisentrdger KCA 17 S 42 (234)




o EINSPRITZPUMPENHEBEL EINSTELLEN

1) Beschleunigter Leerlauf

Hebel in Pfeilrichtung ( ==#) bis zum Anschlag schieben, ggf. am Klemmnippel
(1) nachspannen.

TURBO D 12

81-36 8133

2) Funktionsweg Beschleunigungshebel priifen (Ddmpfer je nach Ausstattung)

3)

4)

5)

6)

- MaB L zur Dampfereinstellung bei unbelasteten Gaspedal, L = 174 mm, zwischen
den Gelenkmittelpunkten iiberpriifen.

- Seilzug der Leerlaufeinrichtung muB spannungsfrei verlaufen.

- Gaspedal bei abgestelltem Motor ganz durchtreten.

- Hebel (2) muB an Anschlag (4) anliegen, ggf. Gaszugseilhiillenk lammer
versetzen.

Leerlauf einstellen

Anschlagschraube (5) herausdrehen, bis sie den Beschleunigungshebel nicht mehr
beriihrt.

An Leerlaufeinstellschraube (6) drehen, bis der in der Tabelle angegebene Wert
erreicht ist.

Mindestdrehzahl einstellen

Fiihler-Blattlehre zwischen Hebel (2) und Anschlagschraube (5). Schraube (5)
einstellen, bis der in der Tabelle angegebene Wert erreicht ist.

Beschleunigten Leerlauf einstellen

Leer laufbeschleunigungshebel (1) bis zur Anschlagschraube (11) bewegen und an
dieser Schraube drehen, bis der in der Tabelle angegebene Wert erreicht ist.

Funktion des mechanischen STOP-Hebels iiberpriifen.



6
7) Abregeldrehzahl

FAHRZEUG TURBO D 12 Bi 12
unbelastet 5150 £ 125/min 5150 + 125/min
belastet 4300 + 80/min 4600 + 80/min

8) Einspritzpumpe statisch mit Prafstift 7014 1.J auf OT einstellen (Batterie
abgeschlossen)
WICHTIG: Kaltstartbeschleuniger muB auBer Funktion sein.

- Schraube (1) ldsen

- Anschlag (2) um 1/4 Umdrehung
schwenken

- Anschlag (2) iliber den Klemm-
nippel schieben

BX 14103

ACHTUNG: & .

Die Einstellung der Kaltstartanreicherung wird werksseitig vorgenommen -
Eingriffe am Klemmnippel (3) sind unzuladssig.

- Glihkerze des Zylinders Nr. 4 ausbauen.

- Kompressionstakt des Zylinders Nr. 4
ermitteln.

- Spezialwerkzeug zur Pumpeneinstellung
montieren.

- UT des Pumpenkolbens durch Drehen der
Kurbelwelle entgegen der Motordrehrichtung
ermitteIn und dann MeBuhr auf der Pumpe
nullen.

- Kurbelwelle in Motordrehrichtung drehen,
bis sich der Priifstift 7014 7.J in das
Schwungrad einfiihren 1aBt (0T).

- Pumpenbefestigung lockern.

- Pumpe vom Motor wegschwenken (zum Ende des
Langlochs hin), dann Tangsam zum Motor hin
zuriickschwenken, bis der Einstellwert in der
untenstehenden Tabelle erreicht ist.

- Pumpenbefestigung anziehen - der Zeiger der
MeBuhr darf sich nicht mehr bewegen.

B7-337

FAHRZEUG TURBO D 12 D 12

Kolbenhub 0,84 mm 0,76 mm

9) Einstellung iberpriifen

Priifstift 7014 T.J ausbauen.

Kurbelwelle entgegen der Motordrehrichtung drehen.

Position der MeBuhr auf der Pumpe iiberprifen (Zeiger auf "0").

Motor in Drehrichtung drehen, bis die MeBuhr den korrekten Einstellwert

anzeigt.

- In dieser Stellung muB sich der Priifstift 7014 T.J in das Schwungrad einfiihren
lassen.

- Falls nicht, Einstellung wiederholen.

| U R |

Art.-Nr. T2 140 109
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Seit Februar 1992 werden die Motoren des CITROEN XM Turbo D12 (Typ P8A und PHZ) mit
neuen Zylinderkopfschrauben ausgeriistet.

1. BESCHREIBUNG

NEUE SCHRAUBE ALTE SCHRAUBE

Y1110 Y1110

Diese neuen Zylinderkopfschrauben weisen folgende Besonderheiten auf:
- Schraubenkopf bei (a) gerédndelt
- Absatz bei (b)

2. ERSATZTEILE
Folgende Teile werden vom Ersatzteillager geliefert:

g NEUE ET.-NR. ALTE ET.-NR.
ZYLINDERKOPF SCHRAUBE 96 136 745 96 033 224
Citroén Deutschland Aktiengesellschaft, Koln - Citroen Osterreich Gesellschaft m. b. H., Wien - Citroén Suisse S. A., Genf

Nachdruck, Vervielfiltigungen und Ubersetzungen, auch auszugsweise, nur mit unserer varherigen schriftlichen Zustimmung und mit Quellenangabe gestattet.



MECHANIK

3. INSTANDSETZUNG

3.1. Anzugsmethode der Zylinderkopfschrauben .
Die Verwendung der neuen Zylinderkopfschrauben hat eine verédnderte Anzugsmethode des
Zylinderkopfs zur Folge (Nachziehen bei warmem Motor entfdllt).

NEUE ANZUGSMETHODE ALTE ANZUGSMETHODE

e (f—:> ?1ndaN
2° . Q 140°
SRl =N
4 "_1_.. t? '“lJ; 3|130'.

N 30

| ) B° O 90° _ O 7 mdalN |
6° O 140°

BX 1v.22

3.2. VorsichtsmaBnahmen

famal
'Y
=

Die maximal zuldssige Lange betrdgt: L Max = 151 mm.

Schrauben, die die maximal zuldssige Lédnge liberschreiten, miissen UNBEDINGT ersetzt
werden.

3.3. Austauschbarkeit

Die neuen Zylinderkopfschrauben kénnen in den bisher produzierten Motoren verwendet
werden.

HINWEIS: Aus Griinden der Homogenitdt miissen die zehn Schrauben eines Zylinderkopfs
von der gleichen Ausfiihrung sein.

Art.-Nr. 140 157
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CITROEN XM TURBODIESEL
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ALLGEMEINES Seite
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MECHANIK

MOTOR
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Citroen Deutschland Aktiengesellschalt, Koln

Citroén Osterreich Gesellschaft m. b. H., Wien

Citroen Suisse S. A., Genf

Nachdruck, Vervielfaltigungen und Ubersetzungen, auch auszugsweise, nur mit unserer vorherigen schriftlichen Zustimmung und mit Quellenangabe gestattet



ALLGEMEINES

Um die neuen EG-Abgasnormen zu erflllen, wird der CITROEN XM TURBODIESEL D 12, Limousine und
Break, mit dem neuen schadstoffarmen Motor P8B ausgestattet (anstelle des P8A-Motors).

1. ALLGEMEINE DATEN

LIMOUSINE BREAK

CITROEN XM TURBODIESEL D 12

Fahrzeug-ldent.-Nr. Serie Y3 - AF Y3 - AT
Garantietyp Y3 - AF Y3 - AT
Anzahl der Sitzplatze 5 5

Handelsbezeichnung

1.1. Verkaufslander

siehe Technische Information XM (0) Nr. 15

1.2. Abmessungen

Abmessungen unverandert:

siehe Technische Informationen: XM (0) Nr. 1 XM (0) Nr. 14

1.3. Gewichte (in kg)

- Leergewicht, fahrbereit 1380 1455
auf Vorderachse 874 880
auf Hinterachse 506 575

- Zul. Gesamtgewicht 1910 2 205
zul. Achslast vorn 1 090 1100
zul. Achslast hinten 830 1150

- Zul. Anhangelast ungebremst 690 725

- Zul. Anhangelast gebremst 1 500
= Zul. Dachlast 80

1.4. Kraftstoffverbrauch (/100 km) Mechan. Automatik Mechan. Automatik
bei 90 km/h 4,9 54 5 5,4
bei 120 km/h 6,5 7,1 6,6 7,2
im Stadtverkehr 7.9 9,7 7.9 9,7

mittlerer Verbrauch 6,4 7.4 6,5 7.4

1.5. Fahrleistungen

Héchstgeschwindigkeit

0 - 400 m aus dem Stand
0 - 1000 m aus dem Stand
0 - 100 km/h

192 km/h
18,1 s
33,7 s
11,98

190 km/h
19,1 s
35,4 s
14,1 s

184 km/h
18,5s
34,7 s
128s

182 km/h
19,6 s
36,5¢s
152 s
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MOTOR

. 1. ALLGEMEINE DATEN

Motortyp
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubraum

Verdichtungsverhaltnis

Hdéchstleistung

Hochstes Drehmoment

Hoéchstdrehzahl: - Abregeldrehzahl unbelastet
- Abregeldrehzahl belastet

Absorptionskoeffizient

P8B (XUD 11 ATE/L)
4 in Reihe
85 mm
92 mm
2 088 cms
21,51
80 kW (109 PS) bei 4 300/min
23,5 daNm bei 2 000/min
5 150/min
4 300/min
1,56

Dieser Motor erflilit die EG-Abgasbestimmungen

Motorkennlinien:

kwj PS
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2. MOTOR KOMPLETT

Dieser Motor unterscheidet sich vom P8A-Motor (XUD 11 ATE) nur durch die Verwendung der Ansaug- und .
Auspuffkriimmer des PHZ-Motors (XUD 11 ATE/Y).

3. KRAFTSTOFFANLAGE

3.1. Einspritzpumpe

e Dieser Motor ist mit einer BOSCH-Einspritzpumpe ausgestattet, die folgende Besonderheiten aufweist:
- Schalter zur Betatigung der Abgasruckfiihrung
- veranderte Abstimmung der Spritzverstellung

® Zwei Einspritzpumpentypen werden verwendet:
Mechanisches Getriebe: BOSCH VE4 /9 F 2150 R 474, Typ 531 (XUD 205)
Automatikgetriebe: BOSCH VE4 / 9 F 2150 R 474 - 1, Typ 531 (XUD 205)

3.2. Disenhalter - Einspritzdiise
Disenhalter: BOSCH KCA 17 S 42 (218)

Einspritzdiise: BOSCH DNOSD 299
Abspritzdruck: 175 + 5 bar

g
3.3. Einspritzsystem einstellen
LearauldraNzahl ... s 675 + 25/min
Beschleunigter Leerlauf ...........cconviimiianimeiin 900 + 50/min
MO .o im OT
Statische Einstellung {
Einspritzpumpe ........... 0,88 mm nach Pumpen-UT
Kontrolle der dynamischen Einstellung .................. 15° bei 700/min
— & 2
Ra R
’_\
=", ‘E ‘
¢ Y = 0
= Oz ©
=il l: 8] | e
I’ 0 “\"‘:— ” @ @ --.1-.
o > - O
' —
g 9
4 U
®

BX 17 /28
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3.3.1. Statische Einstellung

Statische Einstellung der Einspritzpumpe:
Einstellung der Einspritzpumpe im OT mit Hilfe des Stiftes 7014 T.J.

ACHTUNG: Beim Einstellen der Pumpe im Fahrzeug muB der Kaltstartbeschleuniger ausgehangt werden.
- Die MeBBuhr im Pumpen-UT nullen

- Den Zylinder Nr. 4 des Motors mit Hilfe des Stiftes 7014 T.d auf OT einstellen
- Die MeBuhr auf den Wert von 0,88 mm nach Pumpen-UT einstellen - dazu die Pumpe zum Motor hin drehen.

BElI KALTEM MOTOR

3.3.2. Leerlaufbeschleunigungshebel iiberprifen

Durch Dricken (—») prifen, ob der Hebel (1) sich am Anschlag befindet. Andernfalls am Klemmnippel
einstellen.

MOTOR BETRIEBSWARM

3.3.3. Beschleunigungshebel Gberpriifen

"

Das MaB (L) des Schwingungsdampfers tberprifen: wenn sich der Beschleunigungshebel in Ruhestel-
lung befindet, muB der Wert L = 174 mm betragen (zwischen den Achsen der Kugelgelenke).

- Sicherstellen, daB der Leerlaufseilzug nicht mehr unter Spannung steht.

- Gaspedal ganz durchtreten (bei stehendem Motor)

- Uberpriifen, ob der Hebel (4) am Anschlag (3) anliegt. Andernfalls die Position der Klemme des Gas-
seilzugs andern.

3.3.4. Leerlauf einstellen

- Schraube (2) aufdrehen, bis der Hebel (4) nicht mehr daran anliegt.
- Leerlaufdrehzahl durch Drehen an der Leerlaufanschlagschraube (R) auf 650 - 700/min einstellen,
- Eine Scheibe von 1 mm zwischen Hebel (4) und Anschlagschraube (2) einfiihren.

- Anschlagschraube (2) so einstellen, daB eine Drehzahl von 50/min iber der Leerlaufdrehzahl erreicht
wird.

3.3.5. Beschleunigten Leerlauf Gberpriifen

- Hebel (1) in Anschlag mit der Anschlagschraube des beschleunigten Leerlaufs (Ra) bringen.
Die Motordrehzahl muB zwischen 850 und 900/min betragen, andernfalls an der Anschlagschraube (Ra)
einstellen.
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4. ABGASENTGIFTUNG

Um die EG-Abgasnormen einhalten zu kénnen, ist der P8B-Motor mit einem System zur Abgasriickfiihrung
(ARF) ausgestattet.

4.1. Funktionsprinzip

Aufgabe dieser Vorrichtung ist die Verringerung der im Auspuffsystem enthaltenen Stickoxyde (NOx)
durch die Rickfihrung eines Teils der Auspuffgase in das Ansaugrohr.

Ein ARF-Ventil sorgt fir die Waeiterleitung der Abgase in das Ansaugsystem.

Die Bedingungen fur die Abgasrickfuhrung hangen von der Motortemperatur (Kiihimittel-Temperatur-
schalter) und Motorlast (ARF-Schalter) ab.

4.2. Beschreibung

Dieses System besteht aus folgenden Teilen:

4.2.1. Kithimittel-Temperaturschalter

Am Thermostatgehause angebracht.

Schalttemperatur 48C. Verhindert die
Abgasrickfuhrung bei kaltem Motor (Kihi-
mitteltemperatur unter 48 C)

An der Einspritzpumpe angebracht.

Er steht mit dem Beschleunigungshebel in
Verbindung und sorgt fiir die Abgasrickitih-
rung im Leerlauf und bei schwacher Last,

Die Ruckfuhrung wird unterbrochen, wenn
der Funktionsweg des Beschleunigungs-
hebels mehr als 12 mm betragt,

82 - 438
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. Im Innern des rechten Radhauses angebracht, versorgt sie das Elektrosteuerventil fir die Abgas-
ruckfiihrung mit Unterdruck.
Die Vakuumpumpe und ihre Halterung werden bereits im Abgasentgiftungssystem des PHZ-Motors
(XUD 11 ATE/Y) verwendet.

4.2.4. Elektrosteuerventil Abgasruckfiihrung

Es ist im Innern des rechten Radhauses auf der
Halterung der Vakuumpumpe angebracht.

Wenn die Masseverbindung hergestellt ist, sorgt
es flr die Weiterleitung des von der Vakuumpum-
pe gelieferten Unterdrucks an das Abgasriickfih-
rungsventil.

92 - 440
4.2.5. Abgasrickfiuhrungsventil
Hinter dem Motor bei (a) angebracht, sorgt es fiir

die Weiterleitung der Auspuffgase vom Auspuff-
rohr zum Ansaugrohr,

23380 Bao

4.3. Einstellung des Abgasriickfihrungsschalters

4.2 \. Uberpriifen (bei stehendem Motor)

Bis zum Offnen des Schalters (1) beschleunigen
und den Wert L messen, der 12 mm betragen
muB.

4.3.2. Einstellen

e Eine Scheibe von 12 mm zwischen Hebel (3)
und Schraube (4) einflihren.

@ Die beiden Schrauben (2) leicht I6sen und den
Schalter bis zu seinem Offnungspunkt ver-
schieben.

® Die beiden Schrauben (2) anziehen und die
Scheibe herausnehmen.

e Einstellung uberprifen
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1. BAUTEILEVERZEICHNIS

Nr. BEZEICHNUNG

1 Anzeige mit Kontrolleuchte

35 Batterie

40 Instrumenteneinheit

50 Stromiversorgung

52 Stromverteiler

59 Vorgliih-Steuergerat
101 Glihkerzen
160 OT-Geber
300 LenkanlaB-Schlof
329 Abgaesrickfliihrungsschalter
429 Elektrosteuerventil Pumpenabschaltung
442 Elektrosteuerventil Abgasrickfihrung
759 Vakuumpumpe Abgasriickfiihrung
905 Ladedruckfiihler
914 Warnsonde flir Wasser im Dieselkraftstoff
974 Kuhlmitteltemperaturschalter (Abgasentgiftung)
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2. PRINZIPSCHALTBILD
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