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CONJUNTO MOTOR

IDENTIFICACION : MOTOR

Fig : B1BP 1050

NOTA : La identificacion se efectia por 2 marcas.
12 marca :

«» (1) placa de marcaje de tipo reglamentario
» (2) placa de identificacion

#» (a) numero de drgano

« (b) nimero de orden de fabricacion

2* marca:

* (c) nimero de serie

« (d) identificacién del érgano

« (e) codigo constructor

= (f) tipo reglamentario motor

B1BBANPO 1
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CONJUNTO MOTOR

Tipo reglamentario motor

Cadigo del motor

161A XUD7 - XUD7 /L3

AJZ XUD7TE/Y

ABA XUD7TE/K /L

ABB XUD7T /K /L

AZA XUD7 /K /L /L3 /W3 /W2

162 AUDs

DBA XUDOTE /L

DsB XUD9TF /L /W3 /w2

DeC XUDSUTF /wz

DoA XUDg /K /L

DaB XUD9A /K /w2 /L - XUD9AU /W2

DaD XUDSA /K /L

DHV XUDs9 BSD /IF L4

DHW XUD9SD/Z/Y L3
XUD9BTF /K /L3 /W3

DHX XUDSTF /Y /L
XUDSUTF /X3 /W3 /L

DHY XUDSTE /Y /L3

DJy XUD9A 7Y /L3 /W3

DJZ XUD9 -XuUDsg 1Y

B1BBANPD




CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : CULATA

1 — IDENTIFICACION DE LA CULATA

o f
I
o oo
) =B =)
R (¢ D
—
d c a
Fig : B1DP13YC

Las culatas se identifican por la presencia de taladros
en los planos situados por encima de las bujias de

precalentamiento.
Tipo reglamentario motor Orificios (@ 9 mm)
162/ DJZ En'c
ABA | ABB / AJZ Enay'd
161A (XUD7 /L3)

En"a:b’y"d"
A9A (XUD7 /W3 /L3) RN
161A (XUD7) T

nc
AA (XUD7 /K /L) i
D9B (XUD9A /K /L
x ) En'b:c"y"d"

DJY / DSD
D8A / D8B / DHY

En"b"y"d"
DHX (XUDSTF / XUD9BTF)
DB (XUDSAU) En'a’
Dac

Enb"
DHX (XUDSUTF)
DA

E "w_mn "b"
D9B (XUDSA /W2) L
DHV / DHW En'd

Rectificacion admitida : 0,2 mm.
Las culatas con plano de junta rectificado son

marcadas con una letra "R" (en "f").
Defecto de planeidad admisible : 0,03 mm.

Fig : BIDP15XC
Altura de la culata nueva ;

H=152 (+ 0,25 ; — 0,05) mm,

B1BB4PFD
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CONJUNTO MOTOR

2-APOYOS DE ARBOL DE LEVAS

(ﬁc — OB — DA
Tﬂ‘ﬁ. @: Y Y
7 7L 7
///%7} ) % 4 VA %
Identificacién Wi ol mp’gf.fgién
OA(+0,033;0)mm | 27,5mm 28 mm
@B (+ 0,033 ; 0) mm 28 mm 28,5 mm
@C (+ 0,033 ; 0) mm 28,5 mm 29 mm

Las culatas con apoyos de arbol de levas rectificados
(+ 0,5 mm) estan marcadas por un R (en "e").

BiBB4PPD



CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : CAMARAS DE TURBULENCIA

1 — IMPLANTACION

|

TINTR

e —

Fig : BADPATC

Diametro interior : @ A

Profundidad : B

Cota nominal

32 (+ 0,039 ; -0) mm

3,9 (-0,02 ; -0,08) mm

Cota reparacion 1

32,4 (+ 0,039 ; —0) mm

4,1 (+ 0,02 ; -0,04) mm

Cota reparacion 2

32,6 (+ 0,039 ; —0) mm

4,2 (+ 0,02 ; —0,04) mm

BiBa4Qro
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CONJUNTO MOTOR

2~ CARACTERISTICAS

A

Fig ; B1IDP1ILC

Diametro : @ C

Esperor: D

Cota nominal

32,05 (+ 0,099 : +0,060) mm

4 (+ 0,020 ; =0,025) mm

Cota reparacion 1

32,45 (+ 0,099 ; +0,060) mm

4,2 (+ 0,020 ; -0,025) mm

Cota reparacion 2

32,65 (+ 0,099 ; +0,060) mm

4.3 (+ 0,020 ; —0,025) mm

3 - SOBREPASO

Fig : BADPTIVC

Sobrepaso "E" :

Tipo reglamentario motor

Fecha de aplicacion

Sobrepaso

161A/162/A8A/ABB/ASA/AJZ

Hasta el 09/96

0,03 mm (maximo)

DHX/DHY

D9A/D9IB/DID/DHV/DHW/DJY/DJZ/DBA/DEB/DBC/

Hasta el 09/96

0,01 a 0,05 mm

B1EB4QPQ




CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

1 - VALVULAS
C _||_oA

Fig : BADP140C
Hasta el 09/86 A partir del 10/86
Valvula de : Valvula de -
adicion Vélvula de escape adaniciin Véivula de escape
oA 7,995 7,985 B,005 7,985
(+0;-0015)mm | (+0;-0,015)mm | (+0;-0,015) mm | (+0;-0,015) mm
@B 38+0,1 mm 33+£0,2mm 385+ 0,1 mm 33+0,2 mm
Longitud : C 1124 mm 112 mm 112,4 mm 111,85 mm
Angulo: D 1207 90~ a0° 90°

B1B84RPO




CONJUNTO MOTOR

2 — MUELLES DE VALVULAS

OF

H2 H1
11

QE

Fig : B1IDP14AC

NOTA : Los muelles de valvulas son idénticos, en
admision y escape. No existe sentido de montaje.
Existen 2 tipos de montajes :

« primer montaje : 2 muelles (exterior e interior)

» segundo montaje : 1 muelle

Hasta el 10/88 A partir del 11/88
Primer montaje (muelle exterior) Segundo montaje
Altura : H1 42,40 mm para 18 £ 1,4 daN 42,40 mm para 32 + 1,6 daN
Altura : H2 33,30 mm para 27 + 1,35 daN 33 mm para 55 + 2,75 daN
BE 29,60 mm 29,60 mm
BF 3.8mm 3.8mm

B1BB4RPO a &P



CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : ASIENTOS Y GUIAS DE VALVULAS

1 - IMPLANTACION

f ; - 08
‘n
7% : '
10 N
1 Vi
27 N
v
1 V]
n
0 v
A
E R R
Fig : BAIDP141D
Altura : A 36,5+ 05 mm
Cota nominal 13,981 (+ 0,032 ; 0) mm
@B Cota reparacion 1 14,211 (+ 0,032 ; 0) mm

Cota reparacion 2

14 511 (+ 0,032 ; 0) mm

BiBB4SFO
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CONJUNTO MOTOR

2 - ASIENTOS Y GUIAS DE VALVULAS

7, =
4 F

7
N w
1 ol )
77 \
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_ |_ep

Fig: BIDP142C

2.1 - Guias de valvulas

Cota nominal 14,02 (+ 0,039 ; +0,028) mm
@cCc Cola reparacion 1 14,29 (+ 0; =0,011) mm
Cola reparacion 2 14,59 (+ 0;-0,011) mm
@D 8,02 (+ 0,022 ; 0) mm

B18845P0 10



CONJUNTO MOTOR

2.2 — Asientos de valvulas

2.2.1 - Tipos reglamentarios motores : 161A/AJZ/ABA/ABB/A9A/162/DSA/DSB/DID/DJ Y/DJZ
Valvula de admision :

Asiento Culata
Desde el
Hastael | Apartirdel | Hastael 10/86 A partir del
09/86 10/86 09/86 hasta el 12/97
11/97
Angulo : E 120° g0° —_ — —
@F Cota nominal 38,137 mm | 40,137 mm | 39 mm 40 mm 394'_; mm 6
(0;-0,025) mm | Cota reparacion 1 | 39,437 mm | 40,461 mm | 39,3 mm 40,3 mm 40,3 mm
Cola reparacion 2 | 39,637 mm | 40,661 mm | 39,5 mm 40,5 mm 40,5 mm
Cota nominal 6,25 mm 8,267 mm
Altura : G Cota reparacion 1 6,45 mm 8,467 mm
Cota reparacion 2 6,45 mm 8 467 mm
Valvula de escape :
Asiento Culata
— Hasta el 10/97 A partir del 11/97
Angulo: E ap° — —
BF Cota nominal 34,120 mm 34 mm 33,7 mm 6 34 mm
{0 ; —=0,025) mm Cota reparacion 1 34,437 mm 34,3 mm 343 mm
Cota reparacion 2 34 637 mm 345 mm 34,5 mm
Cota nominal 555 mm 815 mm
Altura: G Cota reparacioén 1 5,75 mm 8,35 mm
Cota reparacion 2 5,75 mm 8,35 mm
2.2.2 - Tipos reglamentarios motores : DS8A/D8B/D8C/DHV/DHW/DHX/DHY
Valvula de admision Valvula de escape
Asiento Culata Asiento Culata
Angulo : E 90° —_ a0° —_
F Cota nominal 40,137 mm 40 mm 34,120 mm 34 mm
(0;-0,025) mm | Cota reparacion 1 40,461 mm 40,3 mm 34,437 mm 34,3 mm
Cota reparacion 2 40,661 mm 40,5 mm 34,637 mm 34,5 mm
Cota nominal 6,25 mm 8,267 mm 5,55 mm 8,15 mm
Altura : G Cota reparacion 1 6,45 mm 8,467 mm 5,75 mm 8,35 mm
Cota reparacion 2 6,45 mm 8,467 mm 5,75 mm 8,35 mm
B1BB4SPO 5p
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CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : ARBOL DE LEVAS

1 — DESCRIPCION

Fig : BIDP143C

(1) arbol de levas.
(2) cala de reglaje.
(3) empujador.

BIBB4TPO 1 2



CONJUNTO MOTOR

2 - IDENTIFICACION

e
i

I

a
Fig: REP118D
Arbol de levas con la marca DIST entre las levas del cilindro N°4 (lado distribucion).
A partir del 10/86
161A/162
; Hasta el 09/86 : AsADBAMDER/ DHV/DHW/DHX
Tipo reglamantario motor 161AM162 DeC/DIA/DSR! AJZIABA/ABB (BVA)
DSD/DHX
(BVM)/DHY/DJY/
DJZ
A Cota nominal 27,5 mm 27.5mm 27.5mm 275 mm
(-0,020;-0,041)mm | Cota reparacidn 1 28mm 28 mm 28 mm 28 mm
o8B Cota nominal 28 mm 28 mm 28 mm 28 mm
[-0,020;-0,041)mm | Cota reparacidn 1 28,5mm 28,5 mm 28,5 mm 28,5 mm
@c Cota nominal 28,5 mm 28.5mm 28,5 mm 28,5 mm
(=0,020 ; =0,041) mm Cota reparacion 1 28 mm 29 mm 29 mm 29 mm
Seri Con o sin anillode | Conosinanillode | Anillo de pintura Anillo de pintura
Lo pintura blanca pintura azul azul azul
Anillo de pintura
Identificacién "a" ' ; amarila +
R Anilio de pintura. | Anillo de pintura | _Anllo de pintura | - iferenciador o
e amarilla amarilla e anillo de pintura
pn amarilla + anillo da
pintura azul
B1BB4TPD 1 3 P




CONJUNTO MOTOR

3 - ALZADA DE LAS VALVULAS

r

<

Fig : BIDP121C
Altura H : alzada de las valvulas.

Tipo de motor Leva de admision Leva de escape
Hasta el 09/86 ; 161A/162 8,80 mm 9,40 mm

A partir del 10/86 : 161A/162

ASA/DBA/DSB/DBC/DIA/DIB/DID/DHX/DHY/ 9,20 mm 9,40 mm
DJY/DJZ/DHV/DHW

AJZ/ABA/ABB 8,40 mm 8,80 mm
B1B84TRO

14




CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : JUNTAS DE CULATA
1 - CARACTERISTICAS

1.1 — Motores XUD7 (161A / ASA) y
XUDT7T (ABA / ABB / AJZ)

Las juntas de culata son de textura fibrosa.

1.2 - Motor XUD9
(162 /D9A / D9B /DSD / DJY / DJZ)

Las juntas de culata son de textura fibrosa.

1.3 — Motores XUDST (D8A / D8B / D8C / DHX /
DHY), XUD9SD (DHW) y XUD9BSD (DHV)

Las juntas de culata son de tipo metélico multilamina
o de tipo metal-elastomero.

B1BB4UPD 15
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CONJUNTO MOTOR

2 — IDENTIFICACION

2.1 — Primer montaje

Motores XUDT (161A) y XUDTT (ABA / ABB / AJZ) : solamente existe un montaje.

La identificacion de las juntas de culata se hace por ranuras u orificios.

Fig : B1DP144D
(A) identificacion del motor.
(B) marca espesor.

2.1.1 - Motor XUDT (161A / A9A)

Sobrepaso de los pistones (*)

Numero de ranuras o de orificios en

MNumero de ranuras o de orificios en

A B
0,54 a 0,65 mm 1 1
0,66 a 0,77 mm 1 2
0,78 a 0,82 mm 1 3

(*) : tomar el pistén méas alto como referencia.

2.1.2 - Motor XUD7T (A8A / A8B / AJZ)

MNumero de ranuras o de orificios en

Mumero de ranuras o de orificios en

Sobrepaso de los pistones (*) A B
0,54 2 0,65 mm 2 !
0,66 a 0,77 mm 2 a
0,78 2 0,82 mm 2 S

(*) : tomar el pistén mas alto como referencia.

B1BB4UPO
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CONJUNTO MOTOR

2.1.3 - Motor XUD9 (162 / DSA / DB /DSD / DJY / DJ2Z)

Sobrepaso de los-pistones (*) Ndmero de ranur:s o de orificios en | NUmero de mnunas o de orificios en
0,54 a 0,65 mm 0 1
0,66a 0,77 mm 0 2
0,78 a 0,82 mm 0 3

(*) : tomar el pistén més alto como referencia.

2.1.4 - Motores XUDST (D8A / D8B / D8C / DHX / DHY), XUD9SD (DHW) y XUD9BSD (DHV)

Sobrepaso de los pistones (*) Nuamero de ranuris o de orificios en | Numero de ranuraBs. o de orificios en
0,54 a 0,65 mm 3 1
066a0,77 mm 3 2
0,78 a 0,82 mm 3 3

(*) : tomar el pistén mas alto como referencia.

2.2 - Sequndo montaje

Existen 2 tipos de juntas de culata.

Fig : B1DP145D
(A) identificacion del motor.

(B) marca espesor.

B1BB4UPD
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CONJUNTO MOTOR

2.2.1 - Motor XUD7 (A9A)

Sobrepaso de los pistones (*)

Nimero de ranuras en A

MNumero de ranuras en B

0,56 a 0,67 mm

1

0,68a0,71 mm

0,72a0,75 mm

076a0,79 mm

0,80a083mm

e Bl Bl Bt B

| & W N

(") : tomar el pistén mas alto come referencia.

2.2.2 — Motor XUD9 (162 / D9A / DSB /DSD / DJY / DJZ)

Sobrepaso de los pistones (*)

Numero de ranuras en A

Numero de ranuras en B

0,56 a 0,67 mm 0 1
068a0,71 mm 0 2
0,72 a 0,75 mm 0 3
0,76 a 0,79 mm 0 4
0,80 a 0,83 mm 0 5

(*) : tomar el piston mas alto como referencia.

2.2.3 -~ Motores XUD9T (D8A /D8B / DBC / DHX / DHY), XUDSSD (DHW) y XUD9BSD (DHV)

Sobrepaso de los pistones (%)

Numero de ranuras en A

Mumero de ranuras en B

0,56 a 0,67 mm 3 1
0,68a0,71 mm 3 2
0,72 a 0,75 mm 3 3
0,76 a 0,79 mm 3 4
0,80 a 0,83 mm 3 5

(") : tomar el piston mas alto como referencia.

B1BB4LPD
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CONJUNTO MOTOR

3 - REPARACION

3.1 — Motores XUDST (D8A / D8B / D8C / DHX /
DHY), XUD9SD (DHW) y XUDSBSD (DHV)

Fig : B1DP146C

(A) identificacion del motor.

(B) marca espesor.

MNimero de ranuras en A

Posicion de las ranuras en B

Espesor (mm)

Renovacion

3

1y5

1,59

BiBB4LIPO
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CONJUNTO MOTOR

3.2 — Motores XUD7 (161A / A9A) y XUD®9 (162 / D9A / DSB /D9D / DJY / DJZ)

B
A
Fig : BIDP14TD
(A) identificacion del motor.
{B) marca espesor.
Motor XUDg (162 / D9A / DIB /DSD / DJY / DJZ) :
Nimero de ranuras en A Posicién de las ranuras en B Espesor (mm)
Renovacion o 1y5 1,56
Renovacion 0 1,4y5 1,60
Motor XUD7 (161A / A9A) :
Numero de ranuras en A Posicion de las ranuras en B Espesor (mm)
Renovacién 1 1y5 1,56
Renovacion 1 14y5 1,60

3.3 — Motor XUD7T (ABA / A8B / AJZ)

Utilizar las juntas de culata de primer montaje (ver cuadro—tabla).

BiBB4LPO
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CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : TORNILLO DE CULATA - APRIETE DE

LA CULATA
1 - TORNILLO DE CULATA

1.1 —= Primer montaje

Fig : B1DP148C
Tornillo de cabeza hexagonal.

1.2 - Segundo montaje

ST TR

Fig: B1DP148C
Tornille de cabeza hexagonal con una zona de
deformacion "a".

La zona de deformacion en "a" esta prevista para
repartir el alargamiento del tomillo.

1.3 — Tercer montaje

A

))))))))))))))))}))))]))))))))))))))))))})))

D))

Fig: BIDP14AC
A : tornillo sin extremo guia.
B : tornillo de cabeza moleteada y extremo guia piloto.

B1BB4VFD 21
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CONJUNTO MOTOR

1.4 — Control de los tornillos de culata antes de
su reutilizacién

IMPERATIVO : Antes de reutilizar los tornillos de
culata, es preciso controlar su longitud.

)
X

__ ))))DDMIIIIIIE
- X _

Fig : BADP14BC
X=longitud maxima bajo la cabeza.
Longitud de los tomnillos reutilizables :

Tipos reglamentarios motores Tornillo sin extremo guia A Tornillo con extremo guia B
161A / A9A 121,5 mm 1255 mm
ABA / ABB / AJZ Sin 125,5 mm
DHW/DHV Sin 125,5 mm
DHX (%) Sin 1505 mm
162/ D9A /D9B /D9D / DJY / DJZ 121,5 mm 1255 mm
D8A / D8B /D8C / DHX (**) / DHY 146,5 mm 150,5 mm
(*) motor XUDSBTF.
(**) motores XUDSTF y XUDSUTF.

IMPERATIVO : No reutilizar tomillos de culata cuya
longitud sea superior a X. i

BIBA4VPD 22




CONJUNTO MOTOR

2 - APRIETE DE LA CULATA

2.1 - Orden de apriete

§

® \@®

4

)~ @ 1)

5~ o®

@™ o

Fig - BIDPOSBC

IMPERATIVO : Orden de apriete : tornillo a tornillo
y en el orden de 1 a 10. Para aflojar : proceder en el
orden contrario (de 10 a 1). i

2.2 - Primer montaje
Tornillo de cabeza hexagonal.

Método de apriete :

« pre—apriete a 3 m.daN

+ apriete a 6 m.daN

« aflojar los tomillos 90 ©

+ reapretar a 6 m.daN

« hacer girar el motor a un régimen de 3000 rp.m.
(durante 10 minutos)

« dejar que el motor se enfrie durante un minimo de
2 h 30 ; capo abierto

« despresurizar el circuito de refrigeracion

« aflojar los tornillos 90 ©

+ reapretar a 7 m.daN

2.3 — Segundo montaje

Tomillo de cabeza hexagonal con una zona de
deformacion "a”.

Método de apriete :

 pre—apriete a 3 m.daN

« apriete a 7 m.daN

« apriete angular a 120°

2.4 - Tercer montaje
Tornillo sin extremo guia — tornillo con extremo guia.

2.4.1 - Tipos reglamentarios motores :
161A/ABA/A8BB/A9A/AJZ /162 /DSA /
DSB /D8D /DJY / DJZ / DHV / DHW

Método de apriete :

= pre-apriete a 2 m.daN

= apriete a 6 m.daN

s apriete angular a 180°

2.4.2 - Tipos reglamentarios motores :
D8A /D8B /D8C / DHX / DHY

Método de apriete ;

» pre—apriete a 2 m.daN

« apriete a 6 m.daN

= apriete angular a 220°

B1BBLVPD 23
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CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : DISTRIBUCION

1 -JUEGOS EN LAS VALVULAS

Juegos de funcionamiento en mm :
= valvula de admision : 0,15 mm

s valvula de escape : 0,30 mm

= tolerancia : + 0,08 mm

1.1 = Método de control

1.1.1 — Primer método

Situar en plena apertura Controlar Controlar
Valvula de escape Vélvula de admision Valvula de escape
1 3 4
3 4 z2
4 2 1
2 1 3
Anotar, por cada valvula, los valores de juego medidos.
1.1.2 — Segundo método
Controlar Controlar
Valvula de admision Valvula de escape
Poner las valvulas del cilindro N°1 en bascula 4-3 4-2
Poner las valvulas del cilindro N°4 en bascula 1-2 1-3

Anotar, por cada valvula, los valores de juego medidos.

B1BBAWPD
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CONJUNTO MOTOR

1.2 — Reglaje del juego en las vdlvulas

Fig: BADP14CC

(1) empujador.

(2) dtil de reglaje.

La medicion del juego J se efectiia con el motor frio.

Fig : BIEKDMBC

Si los valores de juegos "J' resultantes son

incorrectos, efectuar las operaciones siguientes :

« medir el espesor (E) de las calas de reglaje (2)

« determinar el espesorde las calas de reglaje (2) que
hay que aplicar fijandose en el ejemplo (columna A
o B)

B1BBAWPD 25



CONJUNTO MOTOR

Ejemplo :
A B
Holgura de funcionamiento 0,15 mm 0.30 mm
Juego medido 0,075 mm 0,40 mm
Diferencia =0,075 mm +0,170 mm
E mm 2,95 mm 2,85 mm
Calas a montar 2,875 mm 2,95 mm
Juego obtenido 0,15 mm 0,30 mm
Leyenda :

s A :valvula de admision
» B : valvula de escape

ATENCION : Respetar el sentido de montaje de las
calas de reglaje.

a\‘t:
2 DA MIRIINNY
AU A=
b S S T
i B TR
|
¥

Fig : BADP14DC

NOTA : La zona "a" es identificable por su brillo (a).

B1BB4WPD 26



CONJUNTO MOTOR

2 - DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

Diagrama con juego tedrico de 0,8 mm en las valvulas.

Hasta el 09/86 A partir del 10/86
Tipo reglamentario motor Sk D AgA / D8A / D8B / DBC / DSA / DB /
DaD / DHX / DHY / DJY / DJZ
L AOA 4°30° —4°
Valvula de admision = o =
. AQE 43° 43°
Valvula de escape AFE = =
AOA = avance apertura admision.
RFA = retraso cierre admision.
AQE = avance apertura escape.
RFE = retraso cierre escape.
Tipo reglamentario motor AJZ [ ABA | ABB DHV/ DHW
) . AOA —4°30' 11°30'
Vélvula de admision AFA o >
AQE 39°15' 39°
Valvula de escape AEE = =

AOA = avance apertura admisién.
RFA = retraso cierre admisién.
AOE = avance apertura escape.
RFE = retraso cierre escape.

B1BBAWPD 2?
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CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : CARTER CILINDROS

1 - IDENTIFICACION 1.2 - Identificacion después de nuevo
mecanizado

1.1 — Reparacion

Fig: BICPO31C
|dentificacion "a" :
Fig | BICPO30C s R1 : primera renovacion
Altura " H " - * R2 : segunda renovacion
« cota nominal = 235 mm + 0,05 mm = R3 : tercera renovacion

« rectificacion admitida : 0,2 mm
» cota minima tras la rectificacion = 234,80 mm

BiBB4XPO l 28 5P



CONJUNTO MOTOR

2 - CARACTERISTICAS DEL DIAMETRO DE LOS CILINDROS

7 [
’ 4
f‘
¢ 2
; ’
] ]
/ g
N Sy
44 NN
I—J -Q
Fig : BICFOIFC
Diametro @ A :
D8A/D8B/DaC/
. 161A/ AJZ/ ABA/ 162 f DOA /D9B/
Tipo reglamentario motor ASB / ASA DHV!D;II_‘;I':"'! DHX / DD / DJY / DJZ
Cota nominal
80 mm 83 mm 832 mm
(+0,018; — 0) mm
io
Cotaapsma0n | 80,8 mm 83,5 mm 83,2 mm
(+0,018; — 0) mm
Cot ion 2
S G No B3,8 mm 83,5 mm
(+0,018; — 0) mm
Cota reparacion 3 i i 83,8 mm
(+0,018; — 0) mm
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CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : CIGUENAL

1 - IDENTIFICACION

A @C @D

e
~

B B
Fig : BACPO320D
2 - CARACTERISTICAS
2.1 - Ancho cojinete N 2
Anchura apoyo A :
161A /162 / A9A /D9A / DIB /
Tipo reglamentario motor DsD/D8B /D8C /DJY / DJZ/ A8A | ABB / AJZ /DBA /DHY
DHV / DHW / DHX

Cota nominal 26,6 (+ 0,05, 0) mm 257 (+0,05; 0) mm
Cota reparacion 1 26,8 (+ 0,05 ; 0) mm 25,9 (+ 0,05 ; 0) mm
Cota reparacion 2 26,9 (+ 0,05 ; 0) mm 26,0 (+0,05;0) mm
Cota reparacion 3 27,0 (+0,05; 0) mm 26,1 (+0,05;0) mm

B1BBAYPO
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CONJUNTO MOTOR

2.2 - Juego |ateral de cigiienal

El juego lateral se regula mediante 2 semi—calas en el cojinete n® 2,
El juego lateral debe estar comprendido entre 0,07 y 0,32 mm,

Espesor cala de juego lateral B :

Tipo reglamentario motor

161A/162/ A9A /D9A /D9B/
DsD/DseB/D8C/DJY /DJZ/ ABA / A8B / AJZ /D8A /DHY
DHV / DHW / DHX

Cota nominal 2,30 mm 1,85 mm
Cota reparacion 1 2,40 mm 1,95 mm
Cota reparacion 2 2,45 mm 2,00 mm
Cota reparacion 3 2,50 mm 2,05 mm

2.3 — Muiiequillas
Diametro @ C :

Cota nominal

50 (+ 0;—0,016) mm

Cota reparacion 1

49.7 (+ 0 ;= 0,016) mm

2.4 - Bancada de cigiienal
Didametro @D :

Cota nominal

60 (+ 0;-0,019) mm

Cota reparacion 1

59,7 (+0;-0,019) mm

3 - COJINETES DE BANCADA DE

CIGUENAL

ALRRLERAERVANY

]

| FEFRENENNERERI

Eig : BICPOTHC

EspesorE:

Cota nominal 1,842 mm

Cota reparacion 1 1,992 mm

B1BB4YPO
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CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : BIELAS
1-BIELAS

1.1 - Tipos reglamentarios motores :
161A/ABA / ABB / AJZ / 162/ ASA /D9A /
DsB /DD / DHV / DHW / DJY / DJZ

TR

R

Fig : BACPDIMC

1.2 - Tipos reglamentarios motores :
D8A /DaB /D8C / DHX / DHY

o
1 !

=

g |
Fig : BICPOING

NOTA : El pie de biela es del tipo cabeza de vibora.
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CONJUNTO MQOTOR

1.3 — Caracteristicas

Tipo reglamentario motor

161A/162/A9A /DA /D9B/
DaD / DHV / DHW / DJY / DJZ

ABA / ABB / AJZ /D8A / D8B /
D8C / DHX / DHY

2A 53,695 (+ 0,013 ; 0) mm 53,695 (+ 0,013 ; 0) mm
BB 25 (+ 0,020 ; +0,007) mm 28 (+ 0,020 ; +0,007) mm
Longitud L 145 + 0,025 mm 145 + 0,026 mm

NOTA : El casquillo de pie de biela tiene un orificio de 4 mm para el engrase del eje de piston..

2 - COJINETES DE BIELAS

e
= =
g [ s
Fig : BACPOHC
EspesorE :
Cota nominal 1,828 mm
Cota reparacion 1 1,978 mm

B1BB4TFD
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CONJUNTO MOTOR

CARACTERISTICAS : PISTONES - SEGMENTOS - EJES DE
PISTONES

1 -PISTON

1.1 - Identificacién

Fig : BCPO33C
"a" : categoria de peso,
"b" : cota reparacicn.

IMPERATIVO : Montar 4 pistones de misma
categoria de peso. : _

B81B850P0 34



CONJUNTO MOTOR

1.2 — Caracteristicas

N

Fig | BICPO1OC
Diametro de los pistones (mm) :
Tipo reglamentario 9 A
motor Cota nominal Cota reparacion 1 Cota reparacion 2 | Cota reparacion 3
161A / ABA / ABB/ 79,929 80,729 / /
A9A / AJZ (0;-0,018 mm | (0;-0,018) mm
82,930 83,430 83,730
DHV /DHW (+ 0,009) mm (+ 0,008) mm (+0,003) mm /
162/ D9A /DB / 82,930 83,130 83,430 83,730
DSD / DJY / DJZ (+ 0,009) mm (+ 0,009) mm (+ 0,009) mm (+ 0,009) mm
D8sA /Ds8B/D8C/ 82,920 83,420 83,720 /
DHX / DHY (+ 0,009) mm (+ 0,009) mm (£ 0,009) mm
B1BAE0PO
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CONJUNTO MOTOR

1.3 — Descentrado del eje

\3

S
\

Fig : BACPOIRC

(1) segmento de fuego.
(2) segmento de estanqueidad.
(3) segmento rascador.

Tipo reglamentario motor

Descentrado del eje de

piston

161A/ ABA/ ABB / AJZ/A9A /162 /D9A /D9B/DJY / DJZ / DHV / DHW / DD

B=05+01mm

D8A /D8B/D8C/DHX/DHY

B=0,3+0,1 mm

2 - SEGMENTOS

2.1 - Segmento de fuego

Tipo reglamentario motor
Cota 161A/A9A/ABA/ | 162/D9A/D9B/ | D8A/DsB/D8C DHV / DHW
A8B/AJZ D9D / DJY / DJZ DHX / DHY
Espesor 2 mm 2 mm 35mm 2 mm
Juego al corte 0,2 2 0,35 mm 0,2a 04 mm 0,15 a 0,35 mm 0,15a 035 mm
Cota nominal 80 mm 83 mm 83 mm 83 mm
Marca de color Verde Sin Sin Verde
Cota reparacion 1 80,8 mm 83,2 mm 83,5 mm 83,5 mm
Marca de color Verde Sin Azul Verde
Cota reparacion 2 Sin 83,5 mm 83,8 mm 83,8 mm
Marca de color Sin Rojo Verde
Cota reparacion 3 Sin B3,8 mm Sin Sin
Marca de color Sin
B1BB50PD 5P
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CONJUNTO MOTOR

2.2 — Segmento de estanqueidad

Tipo reglamentario motor
Cota 161A/ ASA fABA/ | 162/DoA/DeB/ | DBA/DsB/D8C / DHV / DHW
ABB/ AJZ DD / DJY / DJZ DHX / DHY
Espesor 2 mm 2mm 2 mm 2 mm
Juego al corte 0,7a09 mm 02a04mm 08a1mm 0,8a1mm
Cota nominal 80 mm 83 mm 83 mm 83 mm
Marca de color Azul Blanco Negro Azul
Cota reparacion 1 80,8 mm 83,2 mm 83,5 mm 83,5 mm
Marca de color Azul Sin Azul Azul
Cota reparacion 2 Sin 83,5 mm 83,8 mm 83,8 mm
Marca de color Sin Rojo Azul
Cota reparacion 3 Sin 83,8 mm Sin Sin
Marca de color Sin
2.3 - Segmento rascador
Tipo reglamentario motor
Cota 161A/ASA/ABA/ | 162/D9A/DSB/ | D8A/D8BB/DsC/ DHV / DHW
ABB/ AJZ DaD/DJY /DJZ DHX / DHY
Espesor 3 mm 3mm 3mm 3 mm
Juego al corte 01a08mm 0,25 a 0,50 mm 0,1a0,8 mm 0,1 a 0,35 mm
Cota nominal 80 mm 83 mm 83 mm 83 mm
Marca de color Sin Sin Sin Negro
Cota reparacion 1 80,8 mm 83,2 mm 83,5 mm 835 mm
Marca de color Verde Sin Azul Negro
Cota reparacion 2 Sin 83,5 mm 83,8 mm 83,8 mm
Marca de color Sin Rojo Negro
Cota reparacion 3 Sin 83,8 mm Sin Sin
Marca de color Sin

B1BBS0PD
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CONJUNTO MOTOR

3 - EJE DE PISTON

iz |
@D

.

B C —
Fig : BACPOGAC
; 162/DoA/DIB/DoD/ | AsA/ABB/AJZ/DBA/
Tipo reglamentario motor 161A /AR DJY /DJZ/DHV /DHW | D8B/D8C/ DHX f DHY
Longitud C 69,8 (0;-0,3) mm 72 (0;-0,3) mm 67,9 (0;-=0,3) mm
Diametro D 25 (0 ; — 0,006) mm 25 (0 ;- 0,006) mm 28 (0 ; - 0,006) mm

NOTA : Los ejes de pistones se montan sin sujecion en los pies de bielas y en los pistones. Los ejes de pistones
son inmovilizados en translacion por dos frenillos.
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CONJUNTO MOTOR

MOMEHTbBI 3ATAXXKW : MOTOP XUD

1= NOoABWXKHbIE SITEMEHTHI

HazHaqeHwe MoMEHT 3aTHKKH

BonTel KpbIlWKKM KOpeHHOTo 7 m.daN *

NOALWKMMHUKA KoNeHBana

laiiki KpbILWLKW WAaTyHa Mpeneaputensho 2 m.daN, v NpoBecTy yrMoByto 3aTaxKy Ha 70 °
BonT npuBogHoro WKK1Ba Konesana Mpeneapurensho 4 m.daN, 1 NPOBECTM YIMOBYD 3aTHKKY Ha 60 °

2 -KAPTEP BITOKA LIWNTMHAPOB

HazHadeHue MomeHT 3aTaxKn
HuUKnep macn. oxNaxgeHna NopLHa 1 m.daN
Kaptep 1,6 m.daN
Ponuk obeogHoi pemya PN 1,8 m.daN
Ponuk HaTamHoA pemHa TP 1,8 m.daN

3 - TONOBKA BJTOKA LUNNTMHAPOB

MoMEHT 3aTAHKKM
LR e XUD7/XUD9 [ XUD7 T/XUDS T
KpeIWKK NogIWLMNHYKOE pacnpeaBana 2 m.daN
BbinyckHoM KonnexkTop 3 m.daN [ 2,5 m.dal
KphilKa ronoBkK BNoka LMNUHOPOE 0,8 m.daN
LWk1e pacnpegeana 4.3 m.daN

4 - MAXOBWK OBWUTATENA - CLUENNEHWE

MomMeHT 3aTHRKM
—— XUD7/XUDS 1 XUD7 T/XUDS T
MaxoBsuk 4,8 m.daN
MexaHuam cuenneHus 2 m.daN | 1,4 m.daN

*-1 m.daN =10 Nm (Hm)
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CONJUNTO MOTOR

5 -CHNCTEMA CMA3KW

HazHayeHne MoMeHT 3aTAa%EN
MacnaHHbIR Hacoc 1.8 m.daN
TennoobmeHHnK Boga [ Mmacno 5,8 m.daN

Tpybka cmaszkn Typbokomnpeccopa

CTopoHa neuwratena © 3 mdal
CTopoHa Typbokomnpeccopa - 2 m.daN

6 — CUCTEMA BlIPbICKA

HazHauyeHne MoMEeHT 3aTARKK
PopcyHKa Ha ronoeke Bnoka UWWNWHOPOB 8 m.daN
Hacoc enpeicka 2 m.daN
KpenneHwe Ha hopoyHKY 2,5 m.daN
Wkue THEO 5 m.daN
Ceedu HakanweaHua (Ha ronoeke BNokKa LWNUHAPOB) 2,5 m.daN
7 -CHUCTEMA OXNAXKOEHWA

HazHaueHue MomMEeHT 3aTAHKN

1,5 m.daN

Hacoc oxnawgeHns

I{OJ'IJ'IEKTOD BXxo4a D){I'IE}I{EI,EPDLLI,EFI AMOKOCTH

MpensaputensHo 0,5 m.daN
3ataxka 1,8 m.daN

bnok sbixoga OKE'IE}I{EI,EEOI.IJ;E‘FI HMOKOCTH

1,8 m.daN

B1BBSIPO
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CONJUNTO MOTOR

PONER : MOTOR SOBRE CABALLETE

1 = UTILLAJE PRECONIZADO

AT

[3]

) §

Fig : ESAP109C

[3] caballete soporte de motor.

Fig : EBAP10TC

[1] soporte motor derecho. [ 8] [2500-T | DESVIL (referencia 125)

| [1] |7002-TA| DESVIL (referencia 126) |

2 — PREPARACION DEL MOTOR

[2]
(= /
=4
e @
=
o o
Fig : ESAP15RC
[2] soporte motor izquierdo. Fig: B1BPILEC
Quitar :
[12] [7002-T8 | DESVIL (referencia 126) | :EBSLLTE:E)”

« el tubo de retomo engrase del turbocompresor
(motor sobrealimentado)
» el filtro de aceite
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CONJUNTO MOTOR

3 - COLOCACION DEL MOTOR SOBRE EL CABALLETE

Fig: B18moxc Fig : BIBP1QYC

Poner : Poner :

« el dtil [1] (lado derecho) « ¢l til [2] (lado izquierdo)
« los tomillos (3) # los tornillos (4)

Fig : BiBP1QZD
Posicionar y fijar los dtiles [1] y [2] en el caballete [3] con los tornillos y las tuercas (5).
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CONJUNTO MOTOR

DESMONTAJE : MOTOR

1 - UTILLAJE PRECONIZADO
! S &
N
B
S
[3]
Fig : E5-PO1GC
[3] abrazadera para despegar el pifién de la bomba
Fig: EE-PO18C de inyeccion.
[1] sector de blogueo del volante motor.
Cofre 4123-T 7.0117-ZL
| [1] [ eo12-T FACOM D86 | 3] 4123-TA 19.32.11
(4]
(@)
()
Fig: EEFOIFC
[4] (il para inmovilizar el piion de la correa
dentada.
[ (2] | 70151 | 60174 |
[ [4] [ 60161 | 7.0132-AA |
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CONJUNTO MOTOR

(]

©

Fig : EBAP15LC
[5] comprimidor de muelle.

Cofre 7004-T (-).0153
5] 7018-T (-).0153 HZ
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CONJUNTO MOTOR

2 - QUITAR

2.1 - Accesorios

2.1.1 - Lado bomba de inyeccidn

S,
Q=R = |

Fig : BABP1GTD

Quitar ;

e el intercambiador térmico (1) (segln equipamiento)

« el filtro de gasoil (2) (cuba + filtro) (y manguitos contiguos)
« el desengrasador (4) (y manguitos contiguos)

« los tubos de alta presién de alimentacion de los inyectores diesel (6)
« el altermador

« la bomba de la direccion asistida (segin equipamiento)

o la placa soporte de accesorios

« la tapa (5)

« el termostato

« la caja de salida de agua (3) (y manguitos contiguos)

« el cable de ralenti acelerado

B1BGIIPO 45
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CONJUNTO MOTOR

2.1.2 - Lado colector de escape

Fig | BIBF1OUS

Quitar :

« el conducto de aire (10)

#» el colector de admision de aire (9)

« el colector de escape (7) (con el turbo en motores
sobrealimentados)

» |a bomba de vacio (8) (segln modelo)

* la caja de entrada de agua (11) (y manguitos
contiguos)

2.2 - Embrague

Fig : BZEPOIWC
Colocar el dtil [1] en su sitio.

Fig: B2BPOIXC
Quitar :

* los tornillos (12)

= el mecanismo de embrague (13)
» el disco de embrague

2.3 - Polea de arrastre de accesorios — cdrteres
de distribucion

Fig: BIEM2CC

Quitar :

« el tomnillo (16)

# |a arandela (15)

« la polea (14)

NOTA : Si es necesario, emplear el til [2].
Quitar :

« ¢l carter lateral (18)

= el carter superior (17)

+ el carter inferior (19)

B1BG31PO
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CONJUNTO MOTOR

2.4 — Volante motor

2.4.1 - Caja de cambios mecadnica

Fig : BACPOAUC

Quitar :

« |os tornillos (20)

« el volante motor (21)
e el atil [1]

2.4.2 — Caja de cambios automdtica

o
e, O
qu_]:'-—ﬂ?'_r:—"_'-\-

e

St

Fig : BICPOAVE

Quitar :

= los tornillos (24)

«» el separador (23)

s |a estrella de convertidor (22)
s lacala

« el volante motor (25)

« el atil [1]

2.5 — Correa de distribucion

Fig: BIEP12DC

Calar:

« la polea de arbol de levas (29) con un tornillo M8 x
1,25

« el pifion de bomba de inyeccion (30) con 2 tornillos
M8 x 1,25

Aflojar :

* |a tuerca (26)

= el tornillo (28)

Actuar sobre el cuadradillo "a" de 10 mm del rodillo

tensor (27) para comprimir el muelle (31).

Quitar la correa de distribucién.
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CONJUNTO MOTOR

2.6 — Distribucion

2.7 — Culata

33
32

Fig: BAEP12EC
Quitar los tornillos inferiores del soporte motor (34).

Colocar el util [5] en su sitio.

Fig - BIDP150C
Quitar :
¢ la tapa balancines

Quitar - elos 10 tornillos (37) (respetar el orden
: P . ik recomendado)
e la polea del arbol de levas (29) ; con el (il [4]  la culata (38)
* el pindn de bomba de inyeccion (30) ; con ayudade | i it do adllatii
los titiles [4] y [3] l
e gl pifién de ciglenal (32)
= el soporte motor (34) N : i
o &l rocillo tensor (27) 2.8 — Intercambiador térmico
e el rodillo (36)
s |a chapa de proteccién (35) (segin modelo)
¢ |]a bomba de agua (33) 40
e |a junta de la bomba de agua
33 4
Fig : BIFPOZPC
Quitar :
« el tornillo (41)
« el intercambiador térmico (39)
» el manocontacto de presion aceite (40)
B1BG31PO sP
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CONJUNTO MOTOR

2.9 - Bomba de inyeccién mecénica 2.9.2 - Equipamiento BOSCH

2.9.1 - Equipamiento LUCAS DIESEL

Eig : BIHPOYYC

Fig : BIHPOYWE

Desmontar la fijacion (42).

135

i

Quitar :
= |as 3 tuercas de fijacién (47)

Fig : B1HPOYXC

Quitar :

= |as 3 arandelas (48)
= la bomba de inyeccion (49)

« las 3 tuercas de fijacién (43)

+ las 3 arandelas (44)

« la bomba de inyeccion (45)

B18G31P0
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CONJUNTO MOTOR

2.10 — Soporte de bomba de inyeccion diesel

2.11.2 — Carter de aluminio

Fig | BIHPOZIC

Quitar :

« los tornillos (50)
« el soporte (51)

2.11 — Carter inferior

2.11.1 — Cdrter de chapa

Fig : BIFPORAC

Quitar ;

# los 20 tomillos (55)
« los 2 tomnillos (57)

» el tornillo (58)

» el carter inferior (56)
s la junta

2.12 - Placa de estanqueidad delantera

52 53 54

LN

a
= o
\
8
L
Fig : BAFPO2QC Fig : BIFPO25C
Quitar : Quitar :

= |os 19 tomillos (52)
= |os 4 tornillos (54)

+ ol carter inferior (53)
* |a junta

* los tornillos (59)
« |a placa de estanqueidad (60) y su junta

B1BGIPO




CONJUNTO MOTOR

2.13 - Bomba de aceite 2.14 - Sombreretes de bielas

Fig : BIFPG2TC Fig : BICPOIWE

Quitar :

« |os tornillos (63) ATENCION : Marcar los sombreretes de bielas
« la chaveta (segun equipamiento) respecto a los cuerpos de bielas (si marcas
Desmontar simultdneamente : inexistentes o borradas).

« |a bomba de aceite (64)

« la cadena (62) o

* ol pifion (61) : ??:: ra-tuarcas (66)

» el separador (segun modelo) + |os sombreretes de bielas (65)
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CONJUNTO MOTOR

2.15 - Sombreretes de apoyos de ciglienal

Fig : BICFOIXGC

ATENCION : Marcar el sentido de montaje de los
sombreretes de apoyo del ciguenal asi como su
orden (nimero 1 : lado volante motor).

Quitar ;

» los tomnillos (68)

= los sombreretes de apoyo del ciguenial (67)
» las calas laterales (cojinete N? 2)
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CONJUNTO MOTOR

2.16 — Cigiienal

69

Fig : B1CPOIYD
Quitar :

« la junta de estanqueidad del ciglenal (69)

» el cigiefial (70)

¢ |as calas laterales (cojinete N? 2)
« |os cojinetes del carter cilindros
« |os surtidores de fondo de piston

BIBGI1PO




CONJUNTO MOTOR

2.17 — Bielas / pistones 2.18 — Desmontaje de los conjuntos
bielas/pistones

72 73 74 [--;' 76

]

L —] 7
@A \

Fig : BICPOSZD

Fig : BIGPOS0C

ATENCION : Marcar los conjuntos bielas/pistones |  Quitar:
respecto al carter cilindros (ejemplo: bb/cc/dd/ee). . BI junquillo (72)
= el eje (73)

i :
Desmontar los conjuntos bielas/pistones (71) (por la : :l :Ji»stdnll II{!;EB}

parte superior). * los segmentos (75)
* los semi—cojinetes (77)
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CONJUNTO MOTOR

MONTAJE : MOTOR

1 — UTILLAJE PRECONIZADO

e o
/ [1]
l/k- 2 ‘:-f/ Fig : ES=PO20C
[3] comparador.
Fig : EBAP108C
[1] soporte de comparador. | ] ST 7504 J
| (1] [ a060-T | (H0117AH |
™ ? [4]
Y .
i )
[2]
Fig : ESAP10CC
[4] dtil para colocacion de las juntas laterales del
Fig : BIDPOOMC apoyo N? 1.
[2] soporte de comparador.
[ [4] [ 7014TF | ()0153A |
[2] 5602-T OIS Fe
(-).0118EZ
ap

B1BG32FD
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CONJUNTO MOTOR

Fig : E5-PIMUC Fig : ESAP10EC
|5] adapatadores para apriete angular, [7] brida de montaje de segmentos de pistdn en el
motor,
[ [5] | 4069-T | FACOMD360 |
| (7] | 750-T | Genera 750 TB
[6]
[3]\
e —
]‘:H_ M
Fig - ESAP10DC
[8] atil para montaje del reten del ciglefal (lado Fig : ESAP10FC
volante motor). [8] dtil para montaje del retén del ciglefal (lado
distribucion).
| [6] | 7016-TQ | (-).0153PZ |
8] | 7004-TB | (-)0153D |
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CONJUNTO MOTOR

2%

[
[N
Fig : ESAP10GT Fig : EBAPI0JC
[9] sector de bloqueo del volante motor. [11] centrador de friccion de embrague.
| [9] [ s012-T | FACOMDs6 | [ [11] [ 17137 | (9).0214

[12]

Fig : ESAP10HC Fig : ESAP10KG
[10] centrador de friccion de embrague. [12] soporte de comparador.
| [10] | 7on1-1 | (o213 | | [12] [ 1754-This [ ().0110H |
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CONJUNTO MOTOR

[13]

[16]

Fig : EBAPIOLC
[13] varilla centraje volante motor.

| [13] | 7014-TJ | (9).0153N |

[14]

Fig : ESAP10MC
[14] atil para inmovilizar el pifon de la correa
dentada.

[ [14) | 6016-T | (-).0132AA |

Fig : EGAP10MC
Equipamiento LUCAS DIESEL.
[15] varilla de calado.

[16] soporte de comparador.
Coire 4123-T (-).0117
[15] 4093-T (-).0117 AM
[16] 4093-T (-).0117 AM

Bi1BG32P0
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CONJUNTO MOTOR

[19]

[18]

Fig : EBAP1OPC Fig | ESAP15NG
Equipamiento BOSCH. [21] varilla de Punto Muerto Superior.
[17] comparador.
[18] soporte de comparador. Cofre 4123-T (-).017
[19] prolongador. [21] 7008-T.B (H).0117N
Cofre 4123-T (-).0117
1171 2437-1.20 (.07 F [22]
[18] 7010-T (-).0117 AK
[19] 5003-T.Co TD (-).0117 AK

Fig : ESAP15PC
[22] soporte comparador.
Cofre 4123-T (-).0117

[22] 6027-T {-).0117 AB/AAZ
Fig : ESAP15MC
[20] comprimidor de muelle.

Cofre 7004-T (-).0153
[20] 7018-T (<).0153 HZ

B18GI2P0 &P

59




CONJUNTO MOTOR

Fig : ESAP150C

[23] reenvio de éngulo.

2 - MONTAJE

NOTA : Limpiar las piezasy los planos de juntas antes
de cada nuevo montaje.

2.1 — Segmentos

Ny,

INCA

ol

Cofre 4123-T (-).0117 i

[23] 4059-T (-).0117 AG
Fig : BICPD25C
Volver a montar los segmentos (como se indica en el
dibujo superior).
NOTA : La cara con la marca "TOP" de los segmentos
se debe orientar hacia arriba.
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CONJUNTO MOTOR

2.2 — Unién bielas/pistones

Fig : BICPO410

ATENCION : Respetar la orientacién de la bielacon | 2-2 ~ Preparacion del carter cilindros
respecto al piston. El trébol "e" lado posicionadores
de cojinetes "d".

Poner :

= gl junquillo (4)
* la biela (3)

» gl gje (2)

» el junquillo (1)

Fig : BICPO27C

Poner :

« |os surtidores de fondo de piston (5) (seglin modelo)

* los semicojinetes con ranuras (8)

« |as calas laterales (6) y (7) (ranuras de lubrificacion
"f" lado ciglefial)
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CONJUNTO MOTOR

2.4 — Reglaje del juego lateral del ciglienal

[3]

[21 1l

Fig : BICPOZBC

Mortar el ciglefal.

Montar :

« el soporte comparador [1]

« &l soporte comparador [2]

+ el comparador [3]

Presionar axialmente el ciglienal en el carter cilindros.
Poner el comparador a cero.

Presionar axialmente el cigliefial, por el lado opuesto,
en el carter cilindros.

El juego lateral debe estar comprendido entre 0,07 y
0,32 mm.

IMPERATIVO : Elegir calas laterales superiores e
inferiores del mismo espesor para la misma cara del
cigiefal. :

2.5 - Sombreretes de apoyos de cigiienal

2.5.1 — Sombreretes de apoyos de cigiienal
(cojinete N2 2, 3, 4, 5)

10 11 12

13

Fig : B1ICPO2BC

Lubrificar :

« |os asientos "g" del ciglienal

* los cojinetes (14)

Poner :

» los cojinetes (14)

» los sombreretes de apoyo (9), (10), (11) y (12)
» la cala lateral (13) (cojinete N® 2)

» los tornillos (sin apretarlos)

B1BG32PD
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CONJUNTO MOTOR

2.5.2 - Sombrerete de apoyo (cojinete N° 1)

Fig : RICPOZAC
Aplicar pasta de estanqueidad (E4) en los angulos y
en los extremos "h” del apoyo N°1.

[4] 16
Fig : BICPOEXC
Colocar el dtil [4] sobre el sombrerete de apoyo N°1
(15) :

« la guia de la hojila metdlica debe estar en la
prolongacién de la cara del sombrerete de apoyo

« apretar la brida [4a]

Colocar el cojinete (16) en el sombrerete de apoyo.

[4]

Fig : B1CPOZYC

IMPERATIVO : Las juntas laterales nuevas (17) se
proporcionan con la longitud apropiada y no deben
‘ser mrladas : :

Colocar las juntas laterales (17) en la garganta del
sombrerete de apoyo con el minimo sobrepaso en 7.

Engrasar las dos caras de las hojas [4b].

Colocar las hojas [4b] sobre el (til (4] por encima del
talén [18] de sombrerete de apoyo.

Las juntas laterales (17) deben tener un sobrepaso
minimo de 1 mm (aproximadamente).

Fig : B1CPOIVE

Introducir el conjunto sombrerete/junta lateral en el
carter cilindros, inclinandolo.

Posicionar el apoyo sobre los casquillos de centrado.

B1BG32P0
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CONJUNTO MOTOR

2.10 - Placa de estanqueidad delantera 2.12 - Carter inferior

2.12.1 — Carter de chapa

Fig : BACPOZLC
Untar en la placa de estanqueidad (28) un cordén de
"E4”.

Poner : Fig : BIFPO26C
* la placa de estanqueidad (28) Poner :

« los tornillos (29) (longitud 18 mm) * la junta (nueva)

« los tornillos (27) (longitud 35 mm) » el carter inferior (32)

« |os tornillos (30) (longitud 20 mm)
+ los tornillos (31) (longitud 16 mm)
= los tornilles (33) (BTR) (longitud 20 mm)

2.11 - Retén de estanqueidad cigiiefal (lado Apretar los tornillos (30), (31) y (33) a 1,6 m.daN.
distribucién)

Apretar los tornillos (27) y (29) a 1,2 m.daN.

Fig : BICPO2MC
Montar el retén de estanqueidad ; con el dtil [8].
Desmontar el dtil [8].
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2.12.2 — Carter de aluminio

2.13 — Volante motor

2.13.1 - Caja de cambios mecadnica

Fig : BIFPD2TC

Verificar la presencia de la grupilla de centrado en el

bloque motor.

Untar en la periferia del carter cilindro un cordén de ~ F9:®16P0#2C

estanqueidad de "E10".

Poner :

« el carter inferior (37)

» los tornillos (35) (longitud 22 mm)

» |os tornillos (36) (longitud 40 mm)

« el tornillo (34) (longitud 20 mm)

Apretar los tornillos (35), (36) y (34) a 1,6 m.daN.

IMPERATIVO : Utilizar tornillos nuevos.

Poner :

» el volante motor (38)

» los tornillos (39)

= ¢l tope [9]

Apretar los tornillos (39) a 4,8 m.daN.

B1BG3IZFD
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CONJUNTO MOTOR

2.13.2 - Caja de cambios automatica 2.14 - Embrague (caja de velocidades
mecanica)

Fig : BICPO43C
Fig : BZBPOIKE
IMPERATIVO : Utilizar tornillos nuevos. Poner :
» el disco de embrague
« el mecanismo de embrague (45)
Poner : » los tornillos (44)
5 ;Izg:inta motor (41) Centrar el disco de embrague con la ayuda del util :
L]

« [10] : motor XUDS

« la estrella de convertidor (40) s [11] : motor XUD7

« ¢l separador (42)

J Apretar los tornillos (44) :
* I;t-‘; ;;;HEES (43) « motor XUD7/9 atmosférico : 2 m.daN
A (s « motor XUD7/9 sobrealimentado : 1,4 m.daN

Desmontar el tope [9]. Desmontar el tope [9].

218G32P0 EB sF



CONJUNTO MOTOR

2.15 = Intercambiador térmico

47 46

2.17 — Bomba de inyeccién

2.17.1 - Equipamiento LUCAS DIESEL

Fig : BiFPO2UC

Aplicar producto (46) en la rosca del tornillo (E6) (lada
bloque motor).

Poner :

« el contactor (48) (junta nueva)

+ el intercambiador térmico (47)

Apretar el tornillo (46) a 5,8 m.daN.

2.16 - Soporte de bomba de inyeccién diesel

= = ::ﬂb ﬂg
e
o B \ v
A
7y ~_
[’E' !?‘i‘ L 53
: J 54
r;l ' ||
DAss S
51
Fig ;: BIHPOZ2C
Poner :

» la bomba de inyeccion (52)

= |las arandelas (51)

= [as tuercas (54) (sin apretarios)

= |a fijacion trasera (53) (sin apretar)

2.17.2 - Equipamiento BOSCH

Fig : BAHPOZIC
Poner :

« el soporte (50)
» los tomillos (49) ; apretar a 2 m.daN

- %Q.” :ii

= el Bl IIIE.“;
55 1 =0 ¥>

Fig : B1HPOZIC

Poner :

» la bomba de inyeccion (58)

» las arandelas (55)

= las tuercas (58) (sin apretarlas)

= |a fijacidn trasera (57) (sin apretar)

B1BGIZPO 69
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CONJUNTO MOTOR

2.18 — Sobrepaso de |os pistones

n21  [3]

Fig : BICPO44C
Montar el soporte de comparador [12] sobre el carter
cilindros.

Fijar el comparador [3] sobre el soporte [12].
Calibrar el comparador a cero en "o,
Anotar la diferencia de altura en "p’.

NOTA : Tomar el pistén mas alto como referencia.
Separacion maxima entre dos cilindros
consecutivos : 0,12 mm.

2.19 = Culata

NOTA : Elegir el espesor de la junta de culata en
funcién del rebasamiento de los pistones.

ATENCION : Cerciorarse de la presencia del tetén
de centrado.

Posicionar los pistones a mitad de recorrido.

2.20 - Apriete de la culata

IMPERATIVO : Proceder tornillo a tornilie y en el
orden indicado.

O @0
O® ®O
oo 00
Q@ @
Qe @

Fig : BIDPOTSC

2.20.1 — Primer montaje

Tornillo de cabeza hexagonal (16 mm sobre planos) :

= apriete previo 3 m.daN

= apriete a 6 m.daN

» aflojar los tornillos 90 ©

= reapretar a 6 m.daN

« hacer girar el motor a un régimen de 3000 r.p.m.
(durante 10 minutos)

« dejar que el motor se enfrie durante un minimo de
2 h 30, capo abierto

« despresurizar el circuito de refrigeracion

« aflojar los tomillos 90 ©

» reapretar a 7 m.daN

Poner :
« la junta de culata 2.20.2 — Segundo montaje
. :a ctl::ﬂ‘*?‘lm Tornillo de cabeza hexagonal (16 mm sobre planos
¢ 105 tornd con rosca helicoidal) :
« apriete previo 3 m.daN
 apriete a 7 m.daN
« apriete angular a 120°
B1BG32P0



CONJUNTO MOTOR

2.20.3 — Tercer montaje
Tornillo sin extremo guia — tornille con extremo guia.

Motores
161A/162/ABASABB/ASA/AIZ/DIA/DIB/DSD/DHV/
DHW/DJY/DJZ :

» apriete previo 2 m.daN

= apriete a 6 m.daN

» apriete angular a 1807

Motores DBA/DEB/DBC/DHX (XUDITF/XUD9BTF
XUDSUTF)/DHY :

« apriete previo 2 m.daN

= apriete a 6 m.daN

= apriete angular a 220°

2.21 - Control — reglaje del juego en las valvulas

Fig : BADP1SIC

Con un juego de galgas ; anotar el valor "J" que hay
entre el dorso de levas y el empujador :

= valvula de admisién : J = 0,15 £ 0,08 mm

« valvula de escape : J = 0,30 £ 0,08 mm

IMPERATIVO : Si el valor "J" esta fuera de
tolerancias, seleccionar una cala de reglaje (58)

2.22 — Distribucion

Fig: B1EP12HC
Posicionar el dtil [20] sobre el soporte motor (64).
Poner :
« la bomba de agua (60) (equipada con una junta
nueva)
» |a chapa de proteccion (63)
« el soporte motor (64)
= el rodillo tensor (61)
« ¢l rodillo (66)
« el pindn de ciglenal (67)
= |a polea del arbol de levas (62).
Apriete a 4,3 m.daN ; con el util [14]
= gl pinon de bomba de inyeccion (65).
Apriete a 5 m.daN ; con el dtil [14]
Quitar el util [20].

B1BGI2PO
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CONJUNTO MOTOR

2.23 - Correa de distribucién

Fig : BIEP124C

Calar :

* la polea de arbol de levas (62) con un tornillo M8 x
1,25

« el pifén de bomba de inyeccion (65) con 2 tornillos
M8x 1,25

llIlIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIII|||IIIIIIHI-...

Fig : BAEP108C
Calar el volante motor con el dtil [13].

Con el tramo “r" bien tensado, colocar la correa de
distribucion en el orden siguiente :

= pifdn de cigaenal (67)

= el rodillo (66)

» el pifion de bomba de inyeccion (65)

= la polea del arbol de levas (62)

» el rodillo tensor (61)

Con el tramo “q" bien tensado, colocar la correa de
distribucion en el orden siguiente :

= [a bomba de agua (60)

= &l rodillo tensor (61)

MNOTA : Terminar la colocacion de la correa, por los
dos lados, en el rodillo tensor (61).

Aflojar el tornillo (69) para liberar el rodillo tensor.
Quitar las tres varillas.

Efectuar 2 vueltas de cigliefial en el sentido normal de
rotacion.

IMPERATIVO : No retroceder nunca.

Reapretar :

= el tornillo (69)

= |a tuerca (68)

Efectuar 2 vueltas de ciglenal en el sentido normal de
rotacion.

Aflojar :

« el tornillo (69)

e |a tuerca (68)

Reapretar :

« gl tornillo (69) a 1,75 m.daN

* la tuerca (68) a 1,75 m.daN

Efectuar 2 vueltas de cigiienal en el sentido normal de
rotacién.

Colocar de nuevo las tres varillas.

IMPERATIVO : En caso de imposibilidad de montar
una de las varillas, comenzar de nuevo las
operaclonaa de rmrnta]a de la correa,

Quitar las tres varillas.

BiBG3r0



CONJUNTO MOTOR

2.24 - Calado de la bomba de inyeccién

2.24.1 - Equipamiento LUCAS DIESEL
(primer montaje)

[2]

Fig | B1HPOZEC

Quitar :

* la bujia de precalentamiento del cilindro nimero 4
« el tapén en "s”

Colocar la varilla [21].

NOTA : Utilizar el tornillo (5) de tapa de culata para
fijar el soporte [1] provisto del comparador [3] y de la
pinza [2].

Girar el cigliefial para buscar el punto muerto superior
del piston N°4,

Poner el comparador a cero.

Disponer el motor en punto de calado girando el
ciguefal 1/8 de vuelta (sentido contrario al reloj).
Volver lentamente en el sentido de rotacién para situar

la aguja del comparador a 2,26 + 0,05 mm antes del
PMS.

(3]

Fig : BIHPODZ5C

Quitar el tapén del orificio de calado.

Montar, en lugar del tapén del orificio de calado, los
Utiles [22] provistos del comparador [3] y del reenvio
angular [23].

Colocar la bomba en el punto de inyeccién (palpador
en el fondo de la ranura en "t").

Poner el comparador a cero.

Bascular la bomba de inyeccion hacia la parte exterior
del motor.

Volver lentamente al punto de calado hasta que el
palpador descienda en la ranura de calado "t" (aguja
del comparador en "0") e inicie una subida de
0,01 mm.

Apretar :

* las tuercas (54) a 1,8 m.daN

= la fijacion trasera (53) en 2 m.daN

Girar el ciglenal 2 vueltas en el sentido de rotacién
motor.

Verificar los valores en los comparadores.

B1BGI2PO
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CONJUNTO MOTOR

2.24.2 - Equipamiento LUCAS DIESEL
(segundo montaje)

[13]

Fig : BIEPI0BC

Calar el volante motor con el Gtil [13].

Bascular labomba de inyeccion hacia la parte exterior
del motor.

[16] [15]

— = =~ nnn

Fig : BAHPOZBC
Quitar el tapén (71).

Fig : BIHPOTEC

Montar :

= |a varilla [15]

» ¢l soporte comparador [16]

= &l comparador [3]

Presionar la varilla calibrada [15].

Calibrar el comparador [3] a 0.

Soltar la varilla [15].

Bascular la bomba hacia el motor hasta que el valor
indicado en el comparador [3] sea el mismo que elque
figura en la palanca de carga (70) (+ 0,02).

Apretar :

» las tuercas (54) a 1,8 m.daN

» la fijacion trasera (53) en 2 m.daN

Desmaontar la varilla [13].

Girar el ciglienal 2 vueltas en el sentido de rotacién
motor.

Volver a montar la varilla calibrada [13].

Comprobar que el valor indicado en el comparador [3]
sigue siendo el mismo que el inscrito en la palanca de
carga (70) (x 0,02).

Quitar :

» el comparador [3]

» el soporte comparador [18]

e |a varilla [15]

e la varilla [13]

Montar el tapén (71) (apretar moderadamente).




CONJUNTO MOTOR

2.24.3 - Equipamiento BOSCH : preparacion 2.24.4 - Equipamiento BOSCH : preparacion
motor (primer montaje) motor (segundo montaje)

[3] [2]

Fig : B1HPOZAC Fig: BiEP108C
Quitar : Calar el volante motor con el (il [13].
« la bujia de precalentamiento del cilindro nimero 4

» el tapén en s . _
Colocar la varilla [21]. 2.24.5 - Equipamiento BOSCH :

NOTA : Utilizar el tornillo (5) de tapa de culata para adleda (P ) 2 monine)
fijar el soporte [1] provisto del comparador [3]y de la  Colocar la bomba a la mitad de los ojales.
pinza [2].

Girar el cigliefial para buscar el punto muerto superior
del pistén N°4.

Poner el comparador a cero.

Disponer el motor en punto de calado girando el
cigienal 1/8 de vuelta (sentido contrario al reloj).
Volver lentamente en el sentido de rotacion hasta

situar la aguja del comparador antes del PMS (ver
cuadro mas abajo).

Tipo de motor Valores de reglaje
161A 0,80 + 0,03 mm
162 0,57 £ 0,03 mm
DsB 0,72 £ 0,05 mm

Fig : BAHPRZTC
Quitar el tapén (72).
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gy
Fig : BIHPOTAC

Atornillar el prolongador [18] en el comparador [17].
Introducir el conjunto en el soporte [18].

Colocar el (til [18] en lugar y sustitucion del tapon
(103).

Apretar el comparador [17] con la rueda moleteada
del soporte [18].

Buscar el punto muerto bajo del pistén de bomba de
inyeccién basculando la bomba de inyeccién hacia la
parte exterior del motor.

Desmontar la varilla [13].

Girar el cigiefal en el sentido contrario de rotacidn
hasta el punto muerto bajo del piston de la bomba de
inyeccion.

Calibrar el comparador [17] a 0.

Girar el cigienal en el sentido de rotacion motor para
ponerlo en posicion de calado.

Volver a montar la varilla de calado [13].

Bascular la bomba hacia el motor para obtener el valor
de calado en el comparador [17] (ver cuadro mas
abajo).

Apretar :

« las tuercas (58) a 1,8 m.daN

« la fijacion trasera (57) en 2 m.daN
Desmontar la varilla [13].

Girar el ciglienal 2 vueltas en el sentido de rotacion
motor.

Volver a montar la varilla de calado [13].

Comprobar que el valor inscrito en el comparador [17]
es conforme con el valor de calado.

Quitar :

= la varilla [13]

= el util [18]

= los utiles [17] y [19]

Montar el tapon (72).

2.25 - Polea de arrastre de accesorios — cdrteres
de distribucion

Tipo de motor Valores
161A/162/D9B 0,30 mm

BVM 1,07 mm

ok BVA 0,98 mm
ASA/DJY L3 0,90 mm
DHY/D8B 0,66 mm
DHK 0,567 mm
--D9B (*) 1,07 mm

(*) : furgonetas.

75 -/,

Fig : BIEP12KC

Poner :

= el carter inferior (77)

« el carter superior (75)

= el carter lateral (76)

» la polea (74)

 |a arandela (73)

» el tornillo (78) (aplicar producto E6 en la rosca)

Apretar el tornillo (78) a 4 m.daN y efectuar un apriete
angular de 60°.

818G32P0



CONJUNTO MOTOR

2.26 - Accesorios

2.26.1 — Lado colector de escape

Fig : B1BP1GVE

Poner :

e la caja de entrada de agua (B2) (y manguitos
contiguos)

« |a bomba de vacio (79) (segin modelo)

= el colector de escape (83) (con el turbo en motores
sobrealimentados)

» el colector de admision de aire (80)

« el conducto de aire (81)

2.26.2 - Lado bomba de inyeccion

ST

_

Fig : BIEPIOWC

Poner :

o [a caja de salida de agua (86) (v manguitos
contiguos)

s el termostato

* latapa (84)

» |a placa soporte de accesorios

e la bomba de la direccion asistida (segln
equipamiento)

= ¢l alternador

¢ los tubos de alta presion de alimentacién de los
inyectores diesel (89)

e el desengrasador (85) (y manguitos contiguos)

e el fitro de gasoil (87) (completo) (y manguitos

B1BG32PD 77

contiguos)
el intercambiador térmico (88) (segun
equipamiento)
» el cable de ralenti acelerado
sP



CONJUNTO MOTOR

DESPIECE — ARMADO : CULATA

1 - UTILLAJE PRECONIZADO

]

Fig : BIHP024C

:IE - EBAP10SC
[3] pinza de juntas de vastago de valvulas.

[1] llave para desmontaje y montaje de los |

3] |

4517-T

(-).0170 Z

porta—inyectores.

I [1] [ 7007-T | (0149 |

[4]

Q

Fig | ESAP1DRC

[2] compresor de muelle de valvula.

Fig : EBAPIOTC
[4] dtil para montaje de las juntas de los vastagos
de valvulas.
Cofre go22-T (-).0132TU
[4] 9022-TK (H.0132 W

| (2] | 4024-T | FACOMU13L

B1BSOTPO 78




CONJUNTO MOTOR

[7] comparador.

Fig : ESAP10WC

[5] tampdn de montaje del retén del arbol de levas.

Fig : ESAP1EEC

[ O150¢ |

2437-T

]

| (-)o153E

T004-TE

(5]

|

(-).0110H

| 1754-Tbis ]

[6]

[6] soporte de comparador.

Fig : ESAF1OVC
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CONJUNTO MOTOR

2 - DESPIECE

2.1 - Accesorios sobre culata

Fig : B1DF1520

IMPERATIVO :  Aflojar  progresiva vy
simultaneamente las tuercas de los sombreretes de
apoyo del arbol de levas.

Quitar :

« |a alimentacién de las bujias de precalentamiento

« |os tubos de retorno del gasoil sobre inyectores

* las bujias de precalentamiento (1)

« los inyectores diesel (2)

» |a tapa de balancines (7) y su junta

» los sombreretes de apoyo de arboles de levas (6)
Quitar :

« el drbol de levas (5)

« los empujadores de valvulas (4) (sefalar sus emplazamientos)
e las calas de reglaje (3) (sefalar sus emplazamientos)
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CONJUNTO MOTOR

2.2 — Valvulas

Fig: B1IDP153D

Colocar el (til [2] en su sitio.
Comprimir el muelle.

Quitar :

# |os semi—conos (8)

» las cubetas

» el 0 los muelles (seglin modelo)

+ |as arandelas de apoyo
» |las valvulas

B18S0TPO 81
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CONJUNTO MOTOR

2.3 - Juntas de vastago de valvulas

Fig : BADF154C
Desmontar las juntas de vastagos de valvulas (8) con
el dtil [3].

3 - ARMADO

IMPERATIVO : Las piezas deberan estar limpias y
exentas de desgaste anormal o golpe.

3.1 — Control de la planeidad

Fig - BIDPI4WC
Controlar la planeidad de la culata ; con un juego de
delgas y una regla.

Defecto de planeidad admisible : A = 0,03 mm
(maximo).

3.2 - Vélvulas
Engrasar los vastagos de valvulas.
Montar las valvulas.

B1BSOTRO



CONJUNTO MOTOR

3.3 — Sobrepaso de las cdmaras de turbulencia

Fig: B1DP155D

Fijar el comparador [7] sobre el soporte [6].

Poner el comparador a cero.

Medir y anotar el valor de sobrepaso de cada cdmara de turbulencia.
Sobrepaso "B" :

Tipo reglementario Fecha de aplicacion

Sobrepaso

161A/162/ABA/ABBIASA/AJZ Hasta el 09/86

0,03 mm (maximo)

D9A/DSB/DID/DHV/DHWIDJY/
DJZ/D8A/DBB/DEC/DHX/DHY Hasta el 09/86

0,01 a 0,05 mm
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CONJUNTO MOTOR

3.4 — Control de la contraccién de las vélvulas

Fig : 81DP14YD

Fijar el comparador [7] sobre el soporte [6].
Poner el comparador a cero.

Anotar el valor del juego medido en cada valvula.

alor de contraccion :
e admision: C=05—-1 mm
s escape: D=09-14mm

B18507P0 34



CONJUNTO MOTOR

3.5 - Juntas de vastago de vélvulas

[4]

N8 L

Fig : B1DP158C

Poner :

e las juntas de vastago de vélvulas (9) ; con el dtil [4]
« las arandelas de apoyo

¢ el o los muelles (segin modelo)

* las cubetas

Comprimir el muelle con el compresor [2].
Volver a montar los semiconos (8).

Volver a montar en el orden del desmontaje
respetando el apareamiento (ejemplo: a/b, ...) :

» las calas de reglaje (3)

* los empujadores de valvulas (4)

3.6 — Arbol de levas

Lubrificar :
= los asientos de arboles de levas
» los sombreretes de apoyo de arboles de levas (6)

IMPERATIVO : Aplicar producto E6 en los asientos
de los sombreretes de apoyos 1 y 3. Orientar la
numeracion de los sombreretes de apoyos lado
escape. Apretar progresiva y simultaneamente las
tuercas de los sombreretes de apoyos a 1,8 m.daN.

Poner :
« gl arbol de levas (5)
* los sombreretes de apoyo de arboles de levas (6)

3.7 - Accesorios sobre culata
Poner :
* las arandelas cortafuegos (nuevas)
» las juntas de los inyectores (nuevas)
» los inyectores diesel (2) ; apretar 2 9 m.daN
* las bujias de precalentamiento (1) ;
apretar a 2,2 m.daN
+ los tubos de retorno del gasoil sobre inyectores
= la alimentacion de las bujias de precalentamiento

3.8 - Culata
Montar y apretar la culata.

Controlar y, si es necesario, reglar la holgura de las
valvulas (ver montaje motor).

3.9 - Retén de estanqueidad de édrbol de levas

3.8.1 - Lado distribucién

5 A
[ ] ._hnl-".."..!&

Sl

I
o IJI !|||il I Y o

©

L |
] @

Fig: BIEP12LE
Montar el retén de estanqueidad ; con el dtil [5]
(diametro grande).

B1BS07PD
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CONJUNTO MOTOR

3.9.2 — Lado embrague (segun modeio)

Fug : BIDPSTC
Meontar el retén de estanqueidad ; con el util [5]
(diametro pequeno).

3.10 - Tapa de balancines i

Montar la tapa culata (7) (equipado con una junta
nueva).
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