Как я перебрал главный регулятор


    Итак, сразу хочу сказать , что когда перебирал регулятор, к сожалению забыл фотоаппарат и не отснял ничего. Поэтому о регуляторе просто текст, однако состояние штоков можно посмотреть и на фотках от паука. Износ на них виден отчетливо.
И еще - если надо разглядеть картинку - щелкните на нее мышкой. 
Регулятор

  Регулятор - он же главный регулятор. Как раз он и щелкает своими клапанами с периодом отсечки. На нем накручен один из шаров - так называемый центральный накопитель. Основное предназначение - держать давление в определенных пределах в системе и выравнивать его, чтобы в системе не было толчков LHM.
Из чего состоит :
- два штока ( плунжерные )
- два клапана , каждый из которых состоит из пружины и тарелки, соб-но эта тарелка и есть клапан. 
- еще немного всякой хрени , типа клапана сброса давления и т.д., в данном случае к делу не относящегося.

   Схему работы его рассказывать небуду, как тоже к делу не относящуюся.
Разборка:
Снимаем регулятор вместе с шаром с крепления, предварительно опустив машину на самую нижнюю ступень,сбросив давление в системе и сняв с него все подходящие трубки.
Идем к верстаку
При разборке обязательно смотрите как и что стояло, поскольку возможны варианты. А если Вы неправильно его потом соберете, то он попросту не будет работать, придется перебирать по новой.
Зажимаем регулятор в тиски и откручиваем шар. аккуратно достаем уплотнительную резинку из под шара и откладываем в сторону
Разбираем первый клапан. Тот , который сбоку и из которого торчит патрубок на обратку. Для этого откручиваем два болта (шестигранники на 5-ку) придерживая крышку клапана. Под этой крышкой пружина, осторожно. Снимаем крышку. Под крышкой обнаруживаем пружину, тарелку клапана и под пружиной одну или несколько шайб. Откладываем все это в сторону.
Второй клапан разбирать не будем - там очень мощная пружина и собрать обратно будет очень тяжело. мы его потом просто промоем.
Заглядываем со стороны шара. Видим болт на 8 и прикрученную пластинку металла этим болтом. Откручиваем болт. Под ним шарик клапана и виднеется шток. переворачиваем пластину , на месте где стоял шарик видна отметина куда он бил. По этой отметине в принципе можно примерно оценить жизнестойкость регулятора. чем она глубже - тем более старый регулятор у Вас. И тем меньше ему осталось жить.
Дальше резко постукивая о ладонь перевернутым регулятором заставляем шток вылезти хоть чуть-чуть наружу. Как только вылезет достаем его и откладываем. Так же резкими постукиваниями о ладонь вытаскиваем второй шток , который виднеется со стороны разобранного клапана.
Выкручиваем болт на 12 с внешней стороны - он один там. Это клапан сброса давления в системе. Под болтом шарик - не потеряйте.
Все , больше ничего разбирать не будем.

Теперь тщательно все отмываем, вытираем и складываем на чистую бумагу. Чистота в работе с гидравликой наверное одно из главных условий успеха.
Второй клапан можно отмыть примерно так - в большой шприц набираете керосин и вливаете в полость. далее трясете его от души и сливаете оттуда уже грязный керосин.
Теперь осматриваем штоки и отверстия в регуляторе под эти штоки на просвет на предмет оценки износа.
Вариантов много, но скорее всего Вы увидите примерно такие же следы как и на фотках по паучьим штокам.
Самый худший вариант - это когда на зеркале отверстий есть риски. это следствия гидроударов и в этом случае уже очень сложно что-либо сделать. Проблема в том, что это плунжерные пары и обработать в домашних условиях впуклую поверхность практически нереально :(. С другой стороны лично мне такие не попадались, но реальность этого возможна.
Будем считать что у нас зеркало в отверстии боле-мене. т.е. не повреждено.
Обычно риски и основной износ обнаруживается на штоках. Точнее на их рабочих поверхностях. Что можно с этим сделать ? Только отполировать, что снизит вероятность подвисания и подклинивания штоков. 
Я полирую шкуркой номер 1200 с LHM-ом или керосином. В результате получается 
После полировки тщательнейше отмываем штоки, чтобы абразив ни в коем случае не попал в систему.

Теперь смотрим на первый клапан. Поскольку стенда нет, а пружина проседает со временем , то клапан начинает срабатывать на более низком давлении. Что не есть хорошо. Как можно исправить? подложить еще одну шайбу под пружину. Точную толщину можно подобрать только на стенде. У меня по прикидкам получается по ~0.2-0.28 мм на каждые 4-5 лет службы регулятора. Вроде бы немного , но для системы существенно.

Теперь собираем все в обратном порядке.

Если износ был не фатальным результат Вас должен очень порадовать.
Меня по крайней мере порадовал :) машина перестала падать на стоянке. Стоит по нескольку дней.
Ес-но , все это в том случае , если дело было в регуляторе. Если где-то травят стойки или корректора например, то переборка регулятора может мало что дать. 

Внимание ! Я не гарантирую , что у Вас все получится. Если Вы не уверены в своих действиях, то лучше не трогайте ничего.
:)

