- 4 fundanlage

Dieses Fahrzeugmodell ist mit einem vollelektroni-
schen Zindsystem, Marke Thomson, ausgeriistet.
Es besteht aus zwei Impulsgebern am Kuppiungs-
gehause, einem Unterdruckschalter (bestehend
aus Unterdruckdose und Massekontakt) unterhalb
des Motorhaubenschlosses, einem elektronischen
Steuergerdt oben im linken Ablagefach, einer
Zundspule und den Ziindkerzen. _ -
Eine schematische Darstellung der Z{indanlage ist
in Bild 59 gezeigt.

Bild 5%

Zilndanlage Kabelfarben:
Gr = grau

1 Impulsgeber Ve = griin

2 Impulsgeber Bl = blau

3 Metallkontakt . Bde = weiss

4 Schwungrad Mr = braun

5 Unterdruckschaiter R = rot

6 Steuergerit J = gelb

7 Zindspule

4.1 Aufgabe der einzelnen Bauteile-

Die Impulsgeber fiihlen das Vorbeiziehen eines am
Schwungrad angebrachten Metallkontakts ab und
ubermittein dem Stéuergerat pro Schwungradum-
drehung einen Ausldseimpuils, wobei die impuls-
frequenz der Motordrehzahl entspricht,
DerUnterdruckschalter liefert dem Steuergerét Da-
ten Uber den Lastzustand des Motors und steuert
eine entsprechende Berichtigung der Ziindver-
stellkurve. .
Das elektronische Steuergerat errechnet in Abhén-
gigkeit der Motordrehzahl und des Unterdrucks im
Ansaugkrimmer den Augenblick, wo der Zindfun-

Die Buchstaben bezieﬁen sich auf die Beschreibung in Kapitel 4.2 ﬁ
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ken {berspringen muss und sorgt dafur, dass die '

. Zundspule — unabhéngig von der Motordrehzahl -
den-erforderlichen Priméarstrom zur Erzeugung ei-
nes konstanten Hochspannungsstroms in der Se-
kundarwicklung erhalt.

4.2 Arbeitsweise der Ziindanlage

Die in Klammern eingeflgten Buchstaben bezie-
hen sich auf die Darsteliung in Bild 59.

Unter Berlicksichtigung der Laufrichtung des Mo-
tors ist der impulsgeber (2) im Zindzeitpunkt, d.h.
10° vor OT angeordnet (Winkel a). Die Grundein-
stellung des Zindzeitpunkts ist demnach lediglich
durch die {mechanische) Anordnung des Impuls-
40ebers (2) gegeben.

Impulsgeber (1) und (2) bilden einen Winkel § = 35°,
der dem maximalen Zindversielibereich entspricht
(einschliesslich Unterdruckversiellung).

Bei Drehzahlen unter 1000/min bleibt die Zindung
konstant bei 10° vor OT —der Metallkontakt zieht am
impulsgeber (1) vorbei, wodurch dieser den Im-
pulsgeber (2) aufladt, welcher danfit/éim Vorbei-
ziehen des Metallkontakts den Zindfunken aus-
|dst.

Bei Drehzahlen (ber 1000/min steigt die Zindver-
stellkurve an, der Impulsgeber (1} gibt dem Steuer-
gerét ein entsprechendes Signal, um die Zindver-
z@gerung im Verhaltnis zum maximalen Frihzand-
punkt zu errechnen und damit den Ziindfunken im
erfordertichen Augenblick zu erzeugen. Der Zund-
_funken springt in jedem Fall in dem Zeitraum Uber,
wo der Metallkontakt (3) deh Bereich zwischen bei-
den Impulsgebern (1) und(2) durchlauft.

Der Unterdruckschalter (Unterdruckdose und
-schalter 5) gibt dem Steuergerét (6) das Signal, den
Zindverstellbereich um 10° in Richtung «frith» zu
korrigieren (der Unterdruckanschiuss befindet sich
unter der Drosselklappe des Vergasers). Diese Kor-
rektur erfolgt mit einer Verzégerung von 1 Sekunde
bei einem Unterdruck im Ansaugkriimmer iber
150 mbar und einer Motordrehzahl, die grosser
bzw. gleich ist mit der Anfangsdrehzahl der Ziind-
verstellkurve,

Eine Verzdgerung ist deswegen vorgesehen, um
einen langeren Spannungszustand der Zindspule
{7) zu vermeiden. Wenn der Metallkontakt nach
spatestens 4 bis 6 Sekunden nicht die Impulsgeber
passiert hat, schaltet das Steuergerat die Stromzu-
fuhr der Ziindspule automatisch ab.
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4.3 Kontrolle der Ziindung

Alle Zahlen- und Buchstabenangaben beziehen
sich auf Bild 59.

4.3.1 Kontrolie der Impulsgeber

® Den rot markierten Stecker {d) der Zﬂndspulé
abziehen.
® Den unteren Impulsgeber (1) kontrollieren:

— Die beiden Steckerenden des Impulsgebers
etwas auseinanderdriicken und ein Voltme-
ter anschliessen: :

«+» des Voltmeters bei a (Stecker des brau-
nen Kabels am Impulsgeber).
«—» des Voltmeters an Masse.
— Zlindung einschalten.
— Motor Ober das Schwungrad in normaler
" Laufrichtung drehen. Am Voltmeter miissen
folgende Spannungswerte angezeigt wer-
den:
0,5 bis 2 V — wenn der Metallkontakt am
Schwungrad nicht unter dem Impulsgeber
steht. '
5 bis 7 V — wenn der Metallkontakt am
Schwungrad unter dem Impulsgeber sieht.
@ Die gleiche Kontrolle am oberen Impulsgeber (2}
durchfuhren. ' :
@ Den rot markierten Stecker {d) an der Zindspule
anschliessen.

4.3.2 Kontrolle des Unterdruckschalters

® Ein Unterdruckmessgerét paraliel zur Unter-
druckdose und zum Vergaser anschliessen.

® Motor starten und im Leerlauf laufen Jassen.

e ol widedio i

@ Ein Voitmeter hinten am Stecker desﬂ%npu sge-
berg)anschliessen (Stecker nicht abziehen):
. — «+» des Volimeters an den weiss markierten
Stecker bei ’ :
— «—» des Voltmeters an den- Stecker de
blauen Kabels bei
@ Die Nadel des Voltmeters muss um ca. 6 V aus-
schlagen. L
® Motor beschleunigen: Ab einem Unterdruck von
120 bis 180 mbar muss am Voltmeter 0 Volt an-
gezeig! werden.
® Kontrollgerite abnehmen und Motor abstellen.



4.3.3 Kontroile der Sicherheitsvorrichtung
der Ziindspule
(Stromunterbrechung der Primérwickiung)

® Ein Voitmeter an der Primarwickiung der Ziind-
spule anschliessen (Stecker nicht abziehen):
— «+» des Voltmeters an «+» der Ziindspule
(rote Markierung) bei (d).
— «—» des Voltmeters an «—» der Ziindspule
(blaue Markierung) bei (e).
@ Ziindung einschalten.
@ Die Nadel des Voltrmeters schlidgt um ca. 3,5V
aus.
® Nach 4 bis 6 Sekunden muss die Nadel des
Voltmeters auf 0 (Null) zuriickkommen.
® Zindung ausschaiten und Voltmeter abneh-
men.

4.3.4 Kontrolie der Zundverstellkurve
und der Unterdruckversteliung

® Den Zundzeitpunkt (Grundeinstellung) feststel-
len: Hierzu wie bei der Koentrolle des oberen Im-
pulsgeber (2) vorgehen (Kapitel 4.3.1). Genau in
dem Augenblick, wo am Voltmeter eine Span-
nung von 5 bis 7 V angezeigt wird, befindet sich

- der Motor imZL‘deeitpunk_t (10° vor QT).

® Am Schwungrad und am Motorgehiuse zwei
sich deckende weisseé: Marklerungsstrlche an-
zeichnen.

@ Die Unterdruckleitung von der Unterdruckdose

abziehen und dleZundversteIIkurve(Blld 60) mit

einer Stroboskoplampe mit Phasenverschie-
bung oder einem Motortester kontrollieren. Bei
Verwendung einer Stroboskoplampe ohne Ein-
stellung flr Zwei-Takt ist der Ablesewert durch
zwei zu dividieren.
® Die Unterdruckleitung wieder anschiiessen: Die
abgelesenen Zlindzeitpunkte milssen 10° gros-
- sersein als die ohne Unterdruckdose ermittelten
Werte.

4.4 Reparatur der Ziindanlage

Die Instandsteliung von Teilen der Ziindaniage ist
Sache des Autoelektrikers, da dazu meist aufwen-
dige Spezialgerite bendtigt werden. Die Instand-
setzungsarbeiten beschrinken sich demzufolge
auf das Ersetzen der defekten Teile, deren Aus-und
Einbau keinerlei Probleme bietet.
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Ziindverstellkurve

4.5 Die Ziindkerzen

Zum Ausbau:
® Zlindkabel entfernen.

'@ Zylinderkopf rund um die Ziindkerze sauberbla-

sen.
® Zindkerzen herausschrauben.

Kerzengesicht auf Zustand und Ablagerungen un-
tersuchen. Folgende Anzeichen lassen Ruick-

~ schlisse auf die motorischen Vorgénge zu, die auf

die Zindkerze einwirken.

® Normales Aussehen: Pulverartiger Riickstand
von graugelber bis dunkelbrauner Farbe auf
dem IsolatorfuB, auch teilweise an der Massee-
lektrode. Hellere Ruckstande treten. nach Fahr-
ten mit hoher Geschwandlgkett auf. Kerzenge i

"7 sicht saubern E!ektrodenabstand messen und .

eventuell korngleren Die Kerze kann:- weiter
verwendet werden. -

® Verrusst: Samtartlger schwarzer, fro ,_ﬂfener
Russbelag rithrt von, ungenugender Verbren-
nung her. MéglicheUrsache: Zu. fettes Gemrsch
Luftmangei, Startautomatlk stellt mcht zuruck;
Zu groPer Elektrodenabstand zu hoher War—??'
mewert der Kerze. Falls soiche Ursachen mcht‘
vorliegen, ist Abfall der Ziindspannung durch
defekie Zundspufe sind fa]sch_emgesteflte Un-
terbrecherkontakte oder defekie Ziindkabel
mogiich. Verrust nur eine der vier Ziindkerzen,
kann bei dem betreffenden Zylinder ein Ventil
hangen. Haufiger Stadtverkehr kann ebenfalis
zu verrussten Kerzen flihren, dann Kerzen mit
niedrigerem Warmewert versuchen.

® VolSit: Belag von feuchter, schwarzglanzender.
Olkohle nach ungenligender Verbrennung.
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12.1.2 Batterie warten
' L Y

ist der Séurespiegei. durch Verdunstung abgesun-

ken, so ist destilliertes Wasser nachzufiiflen, bis es

10 mm Uber der Plattenoberkante steht.

Ist jedoch durch ungeschickte Handhabung wirk-
lich Saure verschitiet worden, so darf Batterie-
saure nachgeflllt werden. Sie muss aber auf jeden
Fall dieselbe Sduredichie haben wie der SAurerest
in der betroffenen Zelle. Bei oxydierten Anschluss-
kiemmen Kabel abnehmen, Polképfe sauberma-
chen, Kabel aufsetzen und Polk&pfe mit Bosch-
Séureschutziett Ft40v1 einfetten. Die Batterie-
pfiege ist besonders im Winter sorgféltig durchzu-
fihren, dabeim Anlassen bei Kalte der Strombedarf
besonders hoch ist. Entladene Batterien sind frost-
gefdhrdet, eine gefrorene Batterie gibt keinen
Strom ab. :

12.1.3Aufladen der Batterie’

- Bei offenen Zellenverschliissen und vorschrifts-
massigem Batleriesdurespiegel die Batterie an das
Ladegerat anschliessen. Pluspol des Ladegerétes
an den Pluspol der Batterie und Minuspol des La-
degerates an den Minuspoi der Batterie anschlies-
sen. Die vorgeschriebene [Ladestromstirke bétragt
5% der Minuskapazitdt der betrefienden Batterie,
s0 dass diese als erstes festzustelien ist. Batterie
aufiaden lassen, bis die Zelienspannung auf 2,5 bis
2,7 Volt angestiegen ist und nach dreimaligem Pra-
fen in Abstanden von einer Stunde die Spannung
nicht weiter steigt. Die Sduredichte muss dann
1,290 betragen. Die Sauretemperatur soll bei dieser
Messung 25°C betragen, so dass ein Thermometer
zum Messen der Sauretemperatur erforderlich ist.
Nach der Aufladung den Spiegel der Batteriesdure
erneut berichitigen. Batterie von verschiitieter
Séure reinigen. Polkdpfe mit SAurefett einfetten
und die Zellenverschlisse aufschrauben. Wegen
des erhdhten Verbrauchs im Winter wird empfoh-
len, die Batterie ab und zu zusétzlich aufladen zu
lassen. Gegen das Schnelladen einer einwandfrei-
en, bereits in Betrieb gewesenen Batterie ist nichts
einzuwenden, vorausgeseizt, dass die Batterie vor
dem Aufladen an beiden Klemmen angeschlossen
wird, wenn sie sich noch im Fahrzeug befindet.

12.1.4 Aus- und Einhau der Batierie

Der Ausbau der Batterie darf nur bei abgestelitem
Motor geschehen, wobei zur Vermeidung von

90°

Kurzschliissen zuerst das Minuskabel und an-
schliessend das Fluskabel gelést wird. Wird ein
Batteriekabel bei laufendem Motor geldst, besteht
Gefahr, dass der Drehstromgenerator beschéidigt
wird.

Anschliessend die beiden Fliigelmuttern am Batte-
riehalter 16sen und die Batterie aus dem Fahrzeug

.heben. Beim Einbau darauf achten, dass das Batte-

riegehduse aussen und die Pole und Polklemmen
gereinigt sind, letzteres ist fur einwandfreien
Stromdurchgang unerldsslich. Nach dem An-
schiuss die Pole und Polklemmen mit Sdureschutz-
fett einfetten.

12.2 Die Lichtmaschine

Zum Einbau gelangt eine Paris-Rhone-Gleich-
strom-Lichtmaschine mit integriertem elektroni-
schen Regler-Ducellier. '

Es empfiehlt sich nicht, eine Lichtmaschine zu zer-
legen und zu reparieren, dazu fehlt es meistens an
recht teuren Elektro-Testgerdten. Ein Austausch
des Aggregates ist sinnvoller.

12.2.1 Aus- und Einbau

Unter Bezug auf Bild 214:
® Zindung ausschalten.

@ Beide Batteriekabel abhéngen.

@ Befestigungsschraube der Lichtrmaschine und
Schraube der Spannstrebe lockern.

Bild 214
Befestigungsteile der Lichtmaschine

1 Riemen

2 Riemenspanner 7 Mutter =
3 Abstandstiick 8 Mutter

4 Schraube 9 Scheibe

5 Schraube 10 Scheibe

& Schraube

11 Elastische Scheibe
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@ Keiiriemen abnehmen.

® Lichtmaschine vollkommen abschrauben.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

12.2.2 Spannen des Keiiriemens

Der Keilriemen solite laufend auf seine' Spannung
tiberpruft werden. Ein zu locker gespannier Keil-
riemen wird rasch unbrauchbar, ganz abgesehen
davon, dass dadurch die Lichtmaschine schiecht
lauft und die Batterie nur mangelhaft aufgeladen
wird.

Bei einem zu straff gespannten Keilriemen erleidet
die Lichtmaschine bald einmal einen Defekt.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich
zwischen den beiden Riemenscheiben um etwa
10 mm eindriicken lasst. Die Einstellung erfolgt an
der Spannschraube (Bild 214).

12.2.3 Lichtmaschine am Fahrzeug ko'ntrollieren

Die Konirolle der Lichtmaschinen-Leistung und

der Spannungsreglung missen bei gut geladener

Batterie durchgefiihrt werden. Geméss Bild 215

sind ein Voltmeter (V), ein Amperemeter (A} und ein

Belastungswiderstand (Rh) anzuschliessen,

® Kontrolle der Lichtmaschinen-Leistung (warmj:
Die Motordrehzahl alimahlich ansteigen lassen

Bild 215

auf 13,5 V einstellen. Folgende Messwerte mis-
sen am Amperemeter abgelesen werden:

Leistung Motordrehzah! Lichtmaschinen-
1/min Drehzah! 1/min
13 A 850 1700
27 A 1500 3000
32 A 3000 6000
33A 4000 8000

@ Kontrolle der Spannungsregiung: Die Motor-
drehzahl auf 3000/min steigern (Lichtmaschi-
nendrehzahl 6000/min) die Lichtmaschinenlei-
stung von 5 auf 28 A. Die aus Voltmeter abgele-
sene Spannung muss 13,8 bis 145V bei 22+
5°C betragen.

12.3 Der Anlasser

im Citroen Visa wird ein Schubschraubtrieb-Anlas-
ser zum Starten des Motors verwendet. Die Funk-
tion des Anlassers ist so gerichtet, dass tber einen
Magnetschalter der Hauptstrom far den Anlasser
von der Batterie her geschaltet wird. Gleichzeitig
schaltet der Magnetschalter das axial bewegbare
Ritzel mit Freilauf in den Starterkranz und bewirkt,
dass erst nach Einspuren des Ritzels im Starter-
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kranz der Anlasser zu drehen beginnt. Springt der
Motor an und erreicht hdohere Drehzahlen als der
Anlasser, so hewirkt ein Freilauf im Ritzel des An-
lassers, dass der Anker nicht zu hohe Drehzahlen
erreicht und damit gegen Uberdrehen gesichert ist.

12.3.1 Aus- und Einbau

® Pluspol der Batterie abhéngen.

® Leitungen vom EinrGckmagnetschalter und An-
lasser abklemmen.

® Die beiden Schrauben des Anlassers idsen.

® Anlasser aus dem Fahrzeug nehmen.

Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge.

12.3.2 Zerlegung

® Anlasser ausbauen und &usserlich grindlich
reinigen.

@ Kabel fir die Erregerwicklung am Magnetschal-
ter abkiemmen.

® Befestigungsschrauben am Magnetschalter
sowie die beiden Spannstifte des Anlasserge-
hauses losen.

® Anlasser in seine mechanischen Einzetlteile zer-
iegen (Bild 216). Es ist nicht zu empfehlen, die
Spulen der Feldwicklung auszubauen, da diese
mit dem Gehiuse ausgerichtet sind. Ist dies er-
forderlich, so muss nach erfolgter Moniage der
Poiabstand und die Symmetrie der vier Pol-
schuhe zu den Lagerdeckel-Zentrierungen
Uberpriift und gegebenentalls justiert werden.

Bild 216
Anlasser Paris-Rhone

1 Blichse

2 Lager der Ritzelseite
3 Einspurhebel

4 Gehduse

5 Einrickmagnet

6 Deckel

7 Barsten

8 Lagerschild mit Blrstenhatier
9 Blichse

10 Schraube

11 Ritzel

12 Rotor

13 Befestigungsteile
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12.3.3 Uberholung und Zusammenbau

Nach dem Zerlegen sind alle Einzelteile grindlich
zu reinigen und auf Verschleiss zu priifen. Insbe-
sondere ist die Einheit Ritzel mit Freilauf auf me-
chanischen Verschleiss zu untersuchen, ebenso
Lagerbolzen und Einrlickgabel fiir das Anlasserrit-
zel. Sind schadhafte Teile vorhanden, so sind diese
gegen Originalteile auszutauschen. Der Kollektor
am Anker ist auf Einbrand und ungleichmaéssige
Abnutzung zu Uberpriifen. Gegebenenfalls den
Kollektor in einer Ankerdrehvorrichtung tberdre-
hen. Dabei jedoch die zuldssigen Masse nicht Uber-
schreiten. Ist der Verschleiss an den beiden Kohlen
Zu gross, so sind diese gegen neue auszutauschen.
Vor dem Zusammenbau ist darauf zu achten, dass
alle Isolationen an Wicklung und Anker in Ordnung
sind. Schadhafte Teile sind mit Isolierlack nachzu-
isolieren. Nun alle Teile zusammenbauen und auf
elektrische Funktion Gberprifen. Vor allen Dingen
auf Isolationsstdrungen achten. Anlasser in umge-
kehrter Reihenfolge wieder zusammenbauen und
im Fahrzeug oder geeigneter Prifbank auf Funk-
tion Gberpriifen.

12.4 Einstellung der Scheinwerfer

Zur Einstellung der Scheinwerfer muss das Fahr-
zeug unbeladen und fahrbereit sein. Die Reifen-
driicke mlssen stimmen.




Anhéngelasten:
— Max. Stitzlast
— Zulassige Anhéngelast, ungebremst
— Zulassige Anhéangelast, gebremst
— Anfahren am Hang bei Steigungen bis max.
Flltmengen:
— Krafistofftank
— Qlinhalt des Motorgehéuses
(TOTAL GTS 15 W 50 oder GT 10 W 30):
beim Olwechsel
beim Olwechset und Ausbau der Zylinderkopfe
beim Olwechsel und Austausch
der Olfilterpatrone
beim Olwechsel und Ausbau der Zylinderkdpfe
und der Olfilterpatrone
Differenz zwischen MIN- und MAX-Marke
am OimeBstab
- Getriebedl: TOTAL EP 80
Olinhalt des Getriebegehéuses beim Olwechsel

Motor

Motortyp (it. Motorschild)
Hubraum (effektiv)
Anzahl der Zylinder
Bohrung

Hub

Verdichtung

Leistung nach DIN

Max. Drehmoment

Kurbelwelie

Durchmesser des vorderen Kurbelwellenlagers
Durchmesser des hinteren Kurbeiwellenlagers
Axiaispiel der Kurbelwelle {(nicht einstellbar)

40 kg
370 kg
500 kg
12%

40 Liter

3 Liter
3,2 Liter

3,3 Liter
3,5 Liter
ca. 0,5 Liter

1.4 Liter

V 60/630, Boxermotor

652 cm?

2

77 mm

70 mm

9:1

26,50 kW / 36 PS bei 5500/min
53 Nm bei 3500/min

30 o060 mm
575 :g,ms mm
0,07 - 0,14 mm

Das vordere und hintere Kurbelwellenhauptlager darf nicht nachgearbeitet werden.

Pieuel
Bohrung der Pleuelbuchsen
Axialspiel der Pleuel

Schwungrad
Max. Schlag des Anlasserzahnkranzes

20,085 70005 mm
0,08 — 0,13 mm

0.3 mm

Einbaurichtung des Anlasserzahnkranzes: die nicht bearbeitete Zahnkranzflache muf zum
Schwungradansatz zeigen (Zahneintritt auf Getriebeseite).

Zylinder'
Es gibt nur eine Zylinderklasse.
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Kolben

Die Kolbenbolzen werden frei eingebaut. _

Die Kolben sind mit einer Einbaumarkierung (Pfeil) versehen: dieser Pfeil muB nach Einbau des Kolbens zur
Steuerseite zeigen.

Kolbenringe
Die Markierung (oder die Herstellermarke) mufl zum Kolbenboden zeigen.

Zylinderkopf
Anzugsreihenfolge (kalt): Mutter oben — vorn, Mutter oben ~ hinten, Mutter unten.

Ventile
Drehventile, Fabrikat Teves:

Winkel Ventilteller-@ Ventilschaft-& Ventillinge
{in mm) fin mm) {in. mm)
Einlassventil 90° 39,5 *92 g 2 | 87,9312
Austassventil 90° 35,75 8,479 505 86,17 205

Ventiffedern
Nur eine Feder

Lange unter Belastung Belastung
31,4 mm 37 £ 2,5kg
24,15 mm 66 + 3,5 kg

Ventilsitze und -fihrungen

Bohrung der Ventilfihrungen:

- Einlassventil

— Auslassventil

Max. Breite der Ventilsitzauflage:

— Einlassventil

~—— Auslassventil

Max. Durchbiegung der Kipphebelstossstangen
Lange der Kipphebelstossstangen

Steuerung

Nockenwelle unterhalb der Kurbelwelle.
Zahnrad mit automatischer Spielnachstellung.
Nockenwelle: Axialspiel (nicht einstellbar)
Theoretische Einstellung der Steuerung:

bei einem Spiel von 1 mm zwischen Kipphebel
und Einlass- bzw. Auslassventil

— Einlass &ffnet

— Einlass schliesst

— Auslass 6ffnet

— Auslass schliesst
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+0,004

@ 8 —oooz Mm
+0,017

@ 8,5 —oest mm

1,70 mm

1,80 mm

0,2 mm
+04

2863 " mm

0.04 — 0,09 mm

7°vor OT
42° nach UT
35° vor UT
6° nach OT



voworscnmierung

Druckumlaufschmierung. Antrieb ber am
Nockenwellenende angeordnete Eaton-Oipumpe.
Motordlqualitit:
—- ganzjahrig
— in sehr Kalten Landern (ab —10° C)
Motordl: Olinhalt des Motorgehiuses
— beim Olwechsel
— beim Olwechsel und Ausbau der Zylinderkdpfe
— beim Olwechsel und Austausch
der Offilterpatrone
~— beim Glwechsel und Ausbau der Zylinderkdpfe
und der Olfilterpatrone
— Differenz zwischen MIN- und MAX- Marke
am Motordl-Messstab
Oldruck bei 80° C

* Olkiihler

Olpumpe / Max. Axialspiel der Zahnrider

Vergaser

Modell

Fabrikat
Markierung

Vergaserbestiickung

Lufttrichter

Hauptdiisen

Luftkorrekturdiisen

Mischrohre

Leerlaufdiise

Leerlaufluftdiise

Bohrung der Leerlaufgemisch-Regulierschraube
DrosselklappendurchlaB bei 470 mmHg
Bypassbohrungen (versetzt angeordnet)

Beschieunigerpumpe (Nocken)
Pumpeneinspritzdiise

Gesamtférderleistung pro Hub
Kaltstartvorrichtung: _
— Offnung der Unterdruckklappe (bei 500 mmHg)

TOTAL GTS 15 W 50
TOTAL GT 10 W 30

3 Liter
3,3 Liter

3.2 Liter
3,5 Liter

1 Liter
5,5 — 6,5 bar bei 6000/min

9 Elemente (Aluminium)

0,1 mm

Zwei-Stufen-Registervergaser
Starterklappe an der 1. Stufe

Leerlaufabschaltventil
Solex 26/35 SCIC
209
1. Stufe 2. Stufe
2 21 26 '
1] 126+ 5 150 £ 5
@ 120 + 20 (1F4) 190 % 20 (2 AC)
N°® 21789 _ 21 788
& 41 + 5
& 190 £ 10
@ 165
kg/h _ 31+02
Anzahl 4
@1, 100
& 2. 100
D 3. ' 80
& 4. ' 130
N° 59522012
@ 40 =10
cmd 0,7 £ 0,15
mm 3,2+ 025
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—_ Riickholfeder der Starterkiappe-(55 g}
— Rickholfeder der Membran

der Unterdruckdose (180-g}
— Bohrung in der Unterdruckdose
Schwimmerhadelventil
Zwei Sch;mmmer aus Polyamld

Einstellung des-Sch wimmers

Ne 57240012 .

N° 56155022

@ mm 35

@ mm 170
Gewicht 12,3+ 3g

Vergaserdeckel ausbauen und umdrehen: Das Mass zwischen Schwimmerachse und Auflageflache der
Deckeldichtung (bei eingebauter Dichtung) muss 18 £ 1 mm betragen. '
Zulassige Abweichung zwischen beiden Schwimmern: 1 mm.

Ziindung

Typ
Zundzeitpunkt (Grundelnstellung)
'mpulsgeber

- Bei Montage der Impulsgeber am Kupplungs-
gehéduse muss eine 2 mm starke Unterlegscheibe

eingebaut werden

"« — Abstand zwischen Metallkontakt
und Kupplungsgehause -

- Luftspaft zwischen Metallkontakt
und Impuisgeber {Richtwert) .

— Anzugsmomernte des }mpulsgebers

Ziindspule:

— Fabrikat

— Widerstand der Primarwickiung

— Widerstand der Sekundarwicklung

Ziindkerzenkabek: '

— Fabrikat

— Widerstand des linken Kabels

e M\Nlderstand des rechten Kabels

' Zundkerzen

— Sitz' o

— Anzugsmoment (bei kaltem Zylinderkopf)

— Elektrodenabstand '

PN -
¢ -

" Kupplung

Kupplungsmechanismus
Kupplungsnabe
'Kupplungsbelag, Qualitat
Kupplungsscheibe:

— Scheibenstérke -

Ty
. Ui&ﬂ‘a‘,ﬁ

98- Gond Facltn (m. Asdgpr Alnhiinoasy)

= gk 0, Dodblagy o Al BAAL 154 G

Volilelektronische Zlindung, Fabrikat Thomson
10° vor OT bei 850/min

41 £ 0,3 mm

1+ 0,5 mm
2,7 -3 daNm

Ducellier 520010 A
0.6-08Q
ca. 10200 Q

Electrifil
510 67 Q
425 "3 Q

konisch = .
1,5 -2 daNm+~
0,6 —-07 mm

FERODO Typ PKHB 5
18 Zéhne

A35

7,4 ‘:332 mm

Dentel



